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1. OBJETIVO 
 
Establecer los requisitos HSE para el uso y operación de embarcaciones sobre cuerpos de agua en 
ECOPETROL S.A., y precisar los elementos para la gestión de los riesgos asociados a su operación, para 
proyectos y operaciones en instalaciones de ECOPETROL y/o dentro de su control operacional (área de 
influencia).  
 

2. CONDICIONES GENERALES 
2.1 ALCANCE. 
Este procedimiento aplica para todas las operaciones directas o contratadas que usen y/u operen 
embarcaciones propulsadas o no propulsadas en la ejecución de actividades operativas y/o de transporte 
de personas y/o carga sobre cuerpos de agua en función de las operaciones de la compañía y/o dentro de 
su control operacional. 
 
Se excluyen de este procedimiento los buques o artefactos navales que se encuentren desarrollando y/o 
apoyando operaciones costa afuera de exploración o perforación de hidrocarburos, de acuerdo con las 
definiciones establecidas por la DIMAR para este tipo de operaciones; en estos casos debe cumplirse con 
toda la normatividad vigente establecida por la DIMAR y la reglamentación marítima internacional. 
 
2.2 MARCO LEGAL: TODAS LAS OPERACIONES SOBRE CUERPOS DE AGUA DEBEN CUMPLIR LA 

NORMATIVIDAD LEGAL VIGENTE. 
 
2.2.1 Normatividad marítima 
• REMAC: Reglamento Marítimo Colombiano: compendia todas las normas expedidas por la Dirección 

General Marítima – DIMAR.  
• Reglamento de Catalogación, Inspección y Certificación de naves y Artefactos Navales de Bandera 

Colombiana: descrito por las resoluciones de DIMAR 220 de mayo 2 de 2012 y 415 de agosto de 2014 
(Incluido en el REMAC). 

• Recommended Practices for Diving Operations Report 411, 2021 International Organization of Oil and 
Gas Producers, IOGP. 

 
2.2.2 Normatividad fluvial: 
• Decreto 1079 de 2015, por medio del cual se expide el Decreto Único Reglamentario del Sector 

Transporte. Este decreto compiló toda la normatividad del sector transporte emitida y vigente hasta la 
fecha de su expedición. 

• Ley 105 de 1993, Por la cual se dictan disposiciones básicas sobre el transporte, se redistribuyen 
competencias y recursos entre la Nación y las Entidades Territoriales, se reglamenta la planeación en 
el sector transporte y se dictan otras disposiciones 

• DECRETO 3112 DE 1997 por el cual se reglamenta la habilitación y la prestación del servicio público de 
transporte fluvial. 
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• Ley 1242 2008, por la cual se establece el Código Nacional de Navegación y Actividades Portuarias 
Fluviales. 

• Decreto 2060 de 2015, Por el cual se adiciona el Decreto 1079 de 2015 y se reglamenta el artículo 84 
de la Ley 1450 de 2011 (Sistemas integrados de transporte). 

• Decreto 602 de 2017, Por el cual se adiciona la Parte 4 del Libro 2 del Decreto 1079 de 2015 y se 
reglamentan los artículos 84 de la Ley 1523 de 2012 y 12 y 63 de la Ley 1682 de 2013, en relación 
con la gestión del riesgo de desastres en el Sector Transporte y se dictan otras disposiciones. 

• Decreto 2157 del 20 de diciembre de 2017, Por medio del cual se adoptan directrices generales para 
la elaboración del plan de gestión del riesgo de desastres de las entidades públicas y privadas en el 
marco del artículo 42 de la ley 1523 de 2012. 

• Decreto 2229 de 2017, Por el cual se adiciona un Título a la Parte 3 del Libro 2 del Decreto 1079 de 
2015, en relación con las condiciones, términos, y requisitos para autorizar la internación temporal de 
vehículos, motocicletas y embarcaciones fluviales menores con matrícula del país vecino, a los 
residentes en las Unidades Especiales de Desarrollo Fronterizo. 

• Decreto 1082 de 2018, Por el cual se modifica el Título 11 de la Parte 3 del Libro 2 del Decreto 1079 
de 2015, en relación con el término para solicitar y renovar la autorización de internación temporal de 
vehículos, motocicletas y embarcaciones fluviales menores con matrícula de un país vecino. 

• Decreto 2453 de 2018, Por el cual se modifica el Título 11 de la Parte 3 del Libro 2 del Decreto 1079 
de 2015, en relación con el término para solicitar y renovar la autorización de internación temporal de 
vehículos, motocicletas y embarcaciones fluviales menores con matrícula de un país vecino. 

• Memorando 199 de 2017- Cormagdalena ACUERDO No.199 del 25/10/2017, "Por el cual se dictan 
disposiciones tendientes a establecer las condiciones para el uso y goce de los bienes de uso público 
ubicados en la jurisdicción de la Corporación Autónoma Regional del Río Grande de la Magdalena - 
CORMAGDALENA, así como la infraestructura de su propiedad o a su cargo". 

• Resolución 664 del 13 de abril de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento de Construcción 
de Obras Fluviales 

• Resolución 666 del 13 de abril de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento de Luces y Señales 
de Navegación Fluvial. 

• Resolución 667 del 13 de abril de 1999, por la cual se adoptan como Reglamentos los Manuales de 
Señalización Fluvial, Balizaje Fluvial, Seguridad y Sanidad Fluvial para Embarcaciones Mayores y 
Menores. 

• Resolución 668 del 13 de abril de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento de Operación de 
Transbordadores y Prestación de Servicios de Transbordo. 

• Resolución 2104 del 15 de octubre de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento de las 
Embarcaciones Mayores  

• Resolución 2105 del 15 de octubre de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento de las 
Embarcaciones Menores 

• Resolución 2106 del 15 de octubre de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento para Puertos, 
Muelles y Bodegas en el modo fluvial. 

• Resolución 2107 del 15 de octubre de 1999, Por medio del cual se expide el Reglamento de las 
tripulaciones y dotaciones de embarcaciones fluviales. 

• Resolución 3601 del 1 de septiembre de 2008, Por la cual se dictan unas medidas relacionadas con el 
transporte y el tránsito fluvial. 
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• Resolución 3767 del 26 de marzo de 2013, Por medio de la cual se adopta el Manual Único de 
Señalización Fluvial como reglamento de señalización y balizaje fluvial y se dictan otras disposiciones. 

• Resolución 4824 del 8 de noviembre de 2013, Por la cual se adopta el reglamento de las tripulaciones 
y dotaciones de embarcaciones fluviales y se dictan otras disposiciones. 

• Resolución 4432 del 31 de diciembre de 2014, Por la cual se modifica la Resolución No. 4824 del 8 de 
noviembre de 2013, que reglamenta la Ley 1242 de 2008 respecto a las tripulaciones y dotaciones de 
embarcaciones fluviales. 

• Plan Maestro Fluvial de Colombia 2015 
• Resolución 1918 de 2015, Por la cual se establecen condiciones para el transporte de petroquímicos, 

asfaltos, hidrocarburos y sus derivados a granel, en embarcaciones fluviales tipo Bote Tanque, 
Embarcaciones Autopropulsadas y Artefactos Fluviales por las vías fluviales en todo el territorio 
nacional. 

• Resolución 2773 del 30 de junio de 2016, Por la cual se modifican los artículos 4, 5 y parágrafo del 
artículo 6 de la Resolución 4824 de 2013, modificada por la Resolución 4432 de 2014. 

• Resolución 5642 del 23 de diciembre de 2016, Por la cual se modifica el artículo 5 y se adiciona un 
artículo a la Resolución 1918 de 2015. 

• Resolución 5642 del 23 de diciembre de 2016, Por la cual se modifica el artículo 5 y se adiciona un 
artículo a la Resolución 1918 de 2015. 

• Circular 08 de 2018, Min transporte, Normas de seguridad fluvial para embarcaciones menores. 
• Norma ICONTEC NTC 5211 del 2003, establece los requisitos que deben cumplir las ambulancias 

fluviales y los métodos de verificación. 
 

 
2.3 DEFINICIONES 
 
Abordaje: se refiere a la acción de abordar (ingresar) de un buque a otro. En el sentido de seguridad se 
refiere a la acción en la que dos buques y/o artefactos navales chocan entre ellos, dañándose y poniendo 
en peligro vidas humanas y/o el medio ambiente.  
Accesibilidad: facilidades para abordar y desembarcar. 
Acomodación: distribución apropiada de los espacios destinados a los usuarios, tripulación, carga y 
servicios en una embarcación. 
Achique: acción de evacuar el agua de la sentina de la embarcación. 
Acoderar (navegación): Dar una codera o cabo a un objeto flotante o en tierra con objeto de colocar la 
embarcación en una determinada posición. 
Achicar (navegación): Extraer el agua de un dique o embarcación por cualquier medio. 
Adrizada: embarcación que está en equilibrio. 
Aguas no protegidas: Son las áreas parcialmente abrigadas donde las condiciones promedio del mar 
(viento y olas), oscilan entre 2 y 3 de acuerdo con la escala de Beaufort. En ningún caso podrán superar 
las 6 millas náuticas medidas desde la línea de costa. 
Aguas protegidas: Son las áreas marítimas como bahías interiores, esteros u otras de configuración 
geográfica que hacen que las condiciones del mar promedio (viento y olas), oscilen entre 0 y 1 de acuerdo 
con la escala de Beaufort. 
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Amarra (navegación): Todo cabo, cable o cadena con el que se hace firme una embarcación al muelle, a 
las boyas, a otra embarcación o cualquier punto sólido y firme. 
Amarradero (portuario): Fondeadero, sitio y dispositivo donde se sujeta o amarra una embarcación. 
Amarre de cabos (portuario): Servicio portuario que se presta para sujetar las embarcaciones cuando 
se atracan a muelles o boyas. 
Amenaza (portuario): Riesgo inminente de ocurrencia de un desastre. 
Amura (navegación): Anchura de la embarcación, en la octava parte de su eslora, a contar desde la proa. 
Costado de cualquier embarcación. 
Ancla (navegación): Instrumento de acero que una vez sujeto al fondo marino, sirve para impedir que la 
embarcación sea arrastrada por efecto de los vientos, olas y corrientes. 
Altura metacéntrica (M): es el punto donde confluyen el plano diametral del buque y la vertical trazada 
desde el centro de carena, cuando éste último ha sido desplazado a causa de una escora, siendo M el punto 
máximo hasta dónde puede llegar el centro de gravedad (G) para que el buque sea estable. 
Ambulancia acuática: embarcación autorizada para transitar con prioridad y acondicionada de manera 
especial y exclusiva para el transporte de pacientes, con recursos humanos y técnicos calificados para la 
atención y beneficio de aquellos. 
NOTA Las ambulancias acuáticas de acuerdo con el ámbito de acción se clasifican en: ambulancias marítimas 
y fluviales. 
Ambulancia fluvial: embarcación destinada a la prestación del servicio de traslado de pacientes por las 
vías fluviales. 
Ambulancia básica: Unidad de intervención con equipo específico de respuesta inicial tripulada por auxiliar 
de enfermería, técnico o tecnólogo de atención prehospitalaria. 
Área de vela o superficie velica (Wind Area): Altura del francobordo, más la altura de la carga sobre 
cubierta y de la superestructura, multiplicado por la eslora total. 
Arqueo: Es la expresión que se refiere a la capacidad de una nave y/o artefacto naval determinada en 
función del volumen de sus espacios cerrados. Esta capacidad se expresará en Unidades de Arqueo “UA”, 
siendo la sigla utilizada para representar el Arqueo Bruto y la sigla “UAN” el Arqueo Neto. 
Arqueo Bruto: expresión del tamaño total de una nave y/o artefacto naval. Se conoce también como 
Tonelaje de Registro Bruto (TRB), 
Arqueo Neto (AN): es la expresión de la capacidad utilizable de una nave y/o artefacto naval. Se conoce 
también como Tonelaje de Registro Neto (TRN). 
Actividades fluviales: Son todas las relacionadas con el transporte, tránsito, tráfico y demás actividades, así 
como todas aquellas que puedan afectar la navegación en las vías fluviales.  
Artefacto fluvial: Construcción flotante que opera en el medio fluvial, auxiliar de la navegación mas no 
destinada a ella, aunque pueda desplazarse sobre el agua para el cumplimiento de sus fines específicos. Si 
el artefacto fluvial se destina al transporte con el apoyo de una embarcación se entenderá el conjunto como 
una misma unidad de transporte.  
Artefacto naval: Es la construcción flotante, que carece de propulsión propia, que opera en el medio 
marino, auxiliar o no de la navegación; en el evento en que el artefacto naval se destine al transporte con 
el apoyo de una nave, se entenderá el conjunto como una misma unidad de transporte. 
Artefacto naval: Es la construcción flotante que carece de propulsión propia, que opera en el medio tanto 
marítimo como fluvial, auxiliar de la navegación pero no destinada a ella, aunque pueda desplazarse sobre 
el agua para el cumplimiento de sus fines específicos. En el evento que este artefacto se destine al 
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transporte con el apoyo de una nave, se entenderá el conjunto como una misma unidad de transporte. Son 
considerados artefactos navales para los efectos de la Resolución 518 de 2000 de DIMAR, las barcazas, 
gabarras, bongos, bateas, etc. utilizados en las operaciones vinculadas con el transporte de cargas sólidas, 
líquidas, y al granel. De acuerdo con el código de comercio: las construcciones flotantes no comprendidas 
en la definición de nave. 
Arrufo: curvatura que hacen las cubiertas y bordas de las embarcaciones, levantándose más, respecto de 
la superficie del agua, por la popa y proa que por el centro. 
Asistencia en maniobras de practicaje: Servicio que presta un remolcador a una nave o artefacto naval, 
de acuerdo con sus características técnicas y capacidades operacionales certificadas por la Autoridad 
Marítima, para mejorar su desempeño o reducir el riesgo de accidente durante una maniobra de practicaje, 
sea para su atraque, desatraque, abarloamiento, acoderamiento, cambio de muelle, fondeo, cambio de 
fondeadero, reviro, entrada y salida de diques, amarre a boya, duque de alba o piña, movimientos dentro 
de áreas de maniobrabilidad restringida, zarpe, escolta, o para realizar apoyos auxiliares y 
complementarios. 
Asistencia en mantenimiento de instalaciones marinas, apoyo en dragado y, manejo de anclas y 
muertos de boyas: Servicio que puede prestar un remolcador de acuerdo con sus características técnicas 
y capacidades operacionales, certificadas por la Autoridad Marítima, realizando funciones de apoyo en 
operaciones de dragado, acompañamiento en maniobras de posicionamiento y tendido de tuberías, y/o de 
mantenimiento de instalaciones marinas que involucre trabajos de buceo, y/o en operaciones donde deba 
usar de manera continuada sus equipos de levantamiento de cargas pesadas como grúas y/o winches para 
el movimiento de tuberías, anclas y muertos de boyas. 
Atención de emergencias y asistencia marítima: Servicio que presta un remolcador de acuerdo con 
sus características técnicas y capacidades operacionales certificadas por la Autoridad Marítima, con el fin 
de auxiliar en el menor tiempo posible a una nave o artefacto naval en circunstancias que representen 
riesgo o peligro para la vida humana, el medio ambiente, la navegación y la nave o artefacto naval mismos, 
tales como: el combate de incendios, control de derrame de hidrocarburos y sustancias nocivas, búsqueda 
y rescate, y salvamento y asistencia marítima. 
Babor: costado izquierdo de la embarcación, mirando de popa hacia proa. 
Barandilla (navegación, construcción naval): Conjunto de pasamanos y candeleros en los costados de una 
embarcación. Toldilla, puente o castillo para salvaguardar de caídas al agua. 
Barcaceo: Movilización de uno o varios artefactos navales en canales fluviales o aguas protegidas utilizando 
como medio de propulsión uno o varios remolcadores o empujado 
Barcaza (portuario): Embarcación de fondo plano y sin propulsión propia, que se emplea en operaciones 
de carga y descarga, así como en las obras de los puertos y diversos servicios. Se puede llamar también 
alijador, panga, chalán o lanchón. 
Barco (navegación, portuario): Nombre genérico que se da a toda clase de embarcaciones cuya principal 
característica es la de poder flotar en el agua, utilizándose para transportar personas o bienes, y que pueden 
estar construidas a base de madera, fibra de vidrio, hierro o acero. Sus sinónimos son nave, navío, buque 
o embarcación. 
Barco o buque: Nave con cubierta y superestructura permanente. (Definición aplicable para los efectos 
del artículo 5to de la Resolución DIMAR 220 de 2012). 
Bollard Pull: capacidad de tracción o empuje de un remolcador. Se mide en toneladas. Es una medida de 
la potencia de tracción de la embarcación, comparable a la potencia nominal de los motores de vehículos 



 Procedimiento para el uso y operación de embarcaciones sobre 
cuerpos de agua 

Sistema de Gestión HSE 
Gerencia HSE 

CODIGO 
HSE-P-009 

Elaborado 
25/11/2022 Versión: 3 

 

  
Plantilla 010 -17/04/2019 v-8 9 

Todos los derechos reservados para Ecopetrol S.A. Ninguna reproducción externa copia o transmisión digital de esta 
publicación puede ser hecha sin permiso escrito. Ningún párrafo de esta publicación puede ser reproducido, copiado o 
transmitido digitalmente sin un consentimiento escrito o de acuerdo con las leyes que regulan los derechos de autor y con 
base en la regulación vigente. 
 
 

convencionales. Puede definirse como el empuje que desarrollan los sistemas de propulsión de cualquier 
buque cuando tiene velocidad cero en la dirección de avance. 
Borda (navegación): El canto superior del casco de una embarcación. Lado o costado exterior de la 
embarcación. 
Borda: es la parte más alta de los costados de la embarcación que sirve de protección a los tripulantes y a 
la carga. 
Bote: Embarcación fluvial usada para el transporte de carga, sin propulsión propia; conocido también como 
planchón, bongo, gabarra o barcaza.  
Brújula (navegación): Instrumento náutico para medir el ángulo de la proa de la embarcación con el 
meridiano magnético. 
Boza: cabo o cuerda que se fija en la proa de la embarcación, sirve para amarrar la embarcación. 
Cabrestante: torno de eje vertical u horizontal de diferentes formas,  
Cabrestante: Sinónimo de Malacate: Dispositivo mecánico, rodillo o cilindro giratorio, torno vertical u 
horizontal, impulsado manualmente (barras o palancas), por una máquina de vapor o por un motor eléctrico 
o hidráulico; se utiliza para arrastrar, desplazar o levantar grandes pesos, objetos o grandes cargas. 
También se utiliza para cobrar (halar con tensión) cabos, escotas o guayas. 
Calado (navegación): Distancia vertical entre la parte inferior de la quilla y la superficie del agua en el 
punto considerado. El de proa es la inmersión de la roda y el de popa la del codaste de la embarcación. La 
semisuma de ambos calados es el calado medio. Profundidad media de un río navegable, puerto, 
fondeadero, etc. Altura que alcanza la superficie del agua sobre el fondo. 
Calado: distancia entre el plano de flotación y el plano que pasa por la cara inferior de la quilla. 
Capacidad de empuje: Es la capacidad que un empujador o un remolcador puede aplicar a una nave o 
artefacto naval expresada en toneladas métricas. Para el caso de la presente resolución la capacidad de 
empuje será equivalente a la capacidad de Tracción a Punto Fijo o Bollard Pull. 
Capacidad de tracción a punto fijo (Bollard Pull): Es la máxima fuerza que un remolcador es capaz de 
aplicar en un trabajo de remolque, expresada en toneladas métricas y medida por medio de un dinamómetro 
o celda eléctrica de carga, la cual está hecha firme a un punto de prueba fijo en tierra, que por lo general 
es una bita o bolardo del puerto, construidos o avalados para ese propósito. 
Capitanía de puerto (portuario): Es la autoridad marítima en cada puerto habilitado y que ejerce las 
funciones que las leyes y reglamentos le confieren. 
Carga a granel: es toda carga sólida, líquida, gaseosa, refrigerada o no, transportada en forma masiva, 
homogénea, sin empaque, cuya manipulación usual no deba realizarse por unidades. 
Carga general: es toda carga unitarizada, contenedorizada, paletizada, o semejante, refrigerada o no, o 
que esté embalada en cualquier forma, así como los contenedores vacíos u otras formas de empaque 
reutilizables. 
Carga sólida a granel: cualquier carga no líquida ni gaseosa constituida por una combinación de partículas, 
gránulos o trozos más grandes de materias, generalmente de composición homogénea, y que se embarca 
directamente en los espacios de carga del buque sin utilizar para ello ningún elemento intermedio de 
contención. 
Casco (navegación, construcción naval): El conjunto estructural de baos, cuadernas, quilla, codaste, roda 
y demás piezas, que junto con el forro y cubiertas, conforman la embarcación. Cuerpo de la embarcación 
en rosca, o sea, sin consideración de máquinas, arboladuras ni pertrechos. 
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Certificación: Es el proceso que conlleva obtener un certificado específico bajo los criterios determinados 
en la normatividad vigente, el cual consta de un procedimiento de inspección y de la certificación 
propiamente dicha. 
(Definición aplicable para los efectos de la Resolución 220 de 2012, artículo 5°) 
Certificado de exención: Certificado expedido por la Dirección General Marítima o por una organización 
reconocida con vigencia limitada, a través del cual se exime a una nave o artefacto naval del cumplimiento 
de alguna de las disposiciones de la normativa nacional o internacional adoptada por el país. 
Certificado de Gestión de la Seguridad (CGS): Documento expedido a una nave en el cual consta que 
la compañía y su gestión a bordo cumplen con la Norma Nacional de Gestión de la Seguridad. 
Certificado de Matrícula: Documento mediante el cual la Dirección General Marítima certifica que 
una nave o artefacto naval autorizado ha sido inscrito en el Libro de Registro correspondiente, 
de conformidad con el Código de Comercio. 
Certificado estatutario: Certificado obligatorio que deben portar las naves o artefactos navales, puede 
ser permanente o definitivo, establecido por los convenios internacionales o por la Autoridad Marítima 
Nacional, expedido por esta o por una organización reconocida delegada por la Dirección General Marítima 
para tal fin. 
Clasificación de mercancías peligrosas (mercancías peligrosas): Listado de las substancias y 
materiales peligrosos más usualmente transportados. 
Coeficiente de flotabilidad: resultado de dividir la reserva de flotabilidad (volumen de la obra muerta) 
en el volumen sumergido de la embarcación (volumen de obra viva). 
 

𝐶𝐶𝐶𝐶 =
𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉 𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜 𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚
𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉 𝑑𝑑𝑑𝑑 𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜𝑜 𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣

 
 
Colisión: impacto estructural entre dos buques o de un buque o artefacto naval con una estructura flotante, 
hundida o semisumergida.  
Combustible (materiales peligrosos): Agente que puede arder. 
Compartimento (construcción naval, operativo): Cada uno de los espacios en que está subdividida 
interiormente la embarcación. 
Convoy: Es el conjunto de embarcaciones ligadas entre sí que navegan impulsadas por una o varias 
unidades remolcadoras.  
Cornamusa: piezas de la embarcación en forma de T, las cuales tienen un sistema de fijación a la cubierta 
o borda de una embarcación o artefacto naval, y cuya función es amarrar con cabos o guayas a otra 
embarcación, muelle o embarcadero. También sirven para fijar en ellas los sistemas de remolque.  
Cornamusa: pieza de material resistente, en forma de cuernos, que se fija sobre cubierta o mamparos, 
que sirve para asegurar los cabos de maniobras. 
Crujía: línea imaginaria que pasa por el eje longitudinal de la embarcación y que la divide en dos mitades 
simétricas o bandas. 
Cubierta: cada uno de los pisos de una embarcación. 
Cubierta principal: piso superior que cierra el casco longitudinalmente, puede ser total o parcial. 
DIMAR: es la sigla que identifica a la Dirección General Marítima del Ministerio de Defensa Nacional.  
Dirección del viento: Se llama dirección del viento el punto del horizonte de donde viene o sopla. 
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Documentos pertinentes: conjunto de documentos expedidos por la Autoridad Marítima Nacional o Local, 
los cuales varían de acuerdo con la clase de nave y serán objeto de verificación en las inspecciones que se 
practiquen a las naves. 
Dotación (navegación): Tripulación de una embarcación. 
Doble casco: aquel cuyas láminas interiores y exteriores son independientes separadas por 
compartimientos estancos. 
Embarcación: todo artefacto naval, apto para la navegación y destinado para este propósito, cualquiera 
que sea su sistema de navegación. Esta construcción debe cumplir con seis principios básicos de la 
navegabilidad: flotabilidad, estabilidad, solidez estructural, maniobrabilidad, estanqueidad y 
desplazamiento. 
Embarcación fluvial: Es toda construcción principal o independiente, apta para la navegación y destinada 
a transitar por las vías fluviales, cualquiera que sea su sistema de propulsión, sea autopropulsada o 
propulsada por otra. Una embarcación fluvial no puede utilizarse en la navegación marítima fuera de aguas 
protegidas.  
Embarcación de carga: Toda embarcación que no sea de pasaje 
Empresa colombiana de transporte: es la persona natural con domicilio principal en Colombia o la 
persona jurídica, constituida bajo las normas colombianas, debidamente habilitada y con permiso de 
operación. 
Embarcación menor: embarcación cuyo peso (tonelaje) de registro no excede de 25 toneladas. 
EPIRB-RLS: Acrónimo en inglés para la radiobaliza de localización de siniestros (Emergency Position-
Indicating Radio Beacon). Equipo utilizado como sistema de alerta en caso de socorro, indicando a las 
autoridades SAR (búsqueda y rescate) la identidad y la posición de una persona o de un buque, que está 
en peligro grave e inminente y requiere ayuda inmediata. Su activación inicia la coordinación de equipos en 
cualquier parte del mundo.  
Escala de Beaufort: escala usada en navegación marítima para catalogar la fuerza del viento y la altura 
de las olas. En dicha escala se establece el cero (0) para las condiciones más calmadas, hasta doce (12) 
para describir las condiciones generadas por un huracán. 
Escora: inclinación que toma una embarcación por la fuerza del viento, por el desplazamiento de pesos 
hacia uno de los costados o por otras causas. 
Eslora total (construcción naval, navegación): Es la longitud horizontal de una embarcación entre los 
puntos más salientes en la proa y en la popa. 
Eslora: longitud de una embarcación, medida de popa a proa, sobre la línea de crujía. 
Eslora total: distancia horizontal desde el punto más extremo de proa y el más extremo de popa. 
Eslora entre perpendiculares: distancia entre la perpendicular al plano de flotación, trazada por el perfil 
exterior de la roda y la perpendicular al mismo plano trazada por el eje del timón, la cual da un criterio del 
largo de la obra viva. 
Eslora de línea de carga: longitud medida de popa a proa sobre el plano de flotación correspondiente al 
calado de carga1. 
Espejo: superficie plana y vertical localizada en la popa de las embarcaciones menores, que hace parte de 
la obra muerta, la cual se utiliza para montar uno o dos motores fuera de borda. 
Estabilidad dinámica: es el trabajo que se debe efectuar para llevar el buque desde la posición de 
equilibrio a la inclinación isocarena θ, suponiendo que la relación de agua aire sea nula. Medida esencial 
para los cálculos de estabilidad de la embarcación.  
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Estribor: costado derecho de la embarcación, mirando de popa hacia proa. 
Estabilidad: propiedad de las embarcaciones que consiste en que vuelvan a su posición de equilibrio por 
sí mismas, cuando han sido desplazadas de ésta por un agente externo, influyen los pesos y las formas de 
la embarcación. Para lograr que la estabilidad de una embarcación sea la adecuada se deben considerar los 
siguientes aspectos: estanqueidad, comportamiento y distribución de pesos, francobordo, altura 
metacéntrica, estabilidad dinámica, proporción y formas geométricas del casco, sistemas de lastre y 
achique, competencia profesional del capitán y su tripulación. 
Estanco (construcción naval, navegación): Elemento o espacio de una embarcación que no permite el paso 
del agua. 
Estanqueidad: condición que impide la entrada de agua. 
Equipo de remolque: Medios principales y auxiliares de fuerza, elementos y suplementos de sujeción y 
conexión a bordo tanto del remolcador como de la nave o artefacto naval a ser remolcado, utilizados en la 
operación de remolque. 
Equipo contra incendio (construcción naval, seguridad marítima, portuario): Conjunto de elementos 
necesarios para el control o combate de incendios tales como hidrantes, mangueras, extinguidores, 
accesorios, etc. Medios con que cuenta la embarcación para combatir los incendios a bordo, conformado 
por bombas, válvulas y tuberías, extinguidores fijos y portátiles con diferentes agentes extintores, 
mangueras, sistemas de detección de humos y flama, etc. 
Equipo de comunicación (construcción naval, navegación): Son los medios de radiocomunicación con los 
que debe contar un buque para su comunicación exterior normal, así como para la recepción o transmisión 
de llamadas de auxilio. 
Equipo de navegación (construcción naval, navegación): Son los medios o dispositivos con los que se 
orientan las embarcaciones. 
Equipo salvavidas (construcción naval, seguridad marítima): Son los dispositivos con que cuenta la 
embarcación para salvaguardar la vida humana en el mar, como son: botes salvavidas, balsas, chalecos, 
aros, señales luminosas, de humo, lanzacabos, etc. 
Flotabilidad: propiedad de la embarcación de mantenerse a flote a pesar de que algunos de sus 
compartimientos se encuentren inundados. Principio básico de navegabilidad, que tiene en cuenta las 
siguientes condiciones: el peso del cuerpo debe ser igual al empuje que ejerce el fluido sobre aquél, el peso 
y el empuje deben actuar sobre la misma vertical (para que haya equilibrio), el peso del cuerpo debe ser 
igual al peso del volumen del líquido que se desaloja al sumergirlo (Principio de Arquímedes). 
Francobordo: altura de la obra muerta, es decir, la altura del casco desde la línea máxima de flotación 
hasta la borda de la embarcación. 
Imbornales: agujero para dar salida al agua que se ingresa en las respectivas cubiertas, y muy 
especialmente la que se deposita en la embarcación por los golpes de las olas. 
Inspección técnica y arqueo: Es el estudio físico que se efectúa a una embarcación o a un artefacto 
fluvial o marítimo para determinar su estado de navegabilidad, teniendo en cuenta aspectos tales como el 
estado general de las láminas del casco y de sus elementos estructurales y de la superestructura, así como 
para determinar su capacidad transportadora.  
Línea de flotación (construcción naval, navegación): Es la que separa la parte sumergida  
Línea de maniobra: Línea o cabo que el remolcador pasa a la nave asistida. 
Línea máxima de flotación: la intersección entre el plano de flotación a plena carga y la superficie dada 
por los costados del casco. 
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Línea PLIMSOLL o línea de carga: línea visible diseñada para evitar que los buques o artefactos navales 
sobrepasen su capacidad máxima de carga.  La marca está impresa en los lados de los buques de carga, 
remolcadores, barcazas, etc.  
Lótico: río, arroyo o manantial, donde el movimiento del agua es predominantemente en una dirección, 
siguiendo el curso que tenga el cuerpo, afectado por factores físicos como: pendiente, caudal, profundidad, 
sinuosidad, entre otros.  
Léntico: término que abarca las aguas terrestres relativamente estancadas tales como lagos, lagunas 
ciénagas y estanques.  
Mamparo (construcción naval, navegación): Pared transversal o longitudinal con que se divide en 
compartimentos el interior de la embarcación; pueden ser divisorios, estancos, resistentes al fuego, 
protectores, elásticos, de colisión, adicionales, etc. 
Manga (construcción naval, navegación): Es la anchura máxima de la embarcación y se expresa en metros. 
En diseño se utiliza el término manga moldeada (manga en flotación dentro de forros). En canales y 
esclusas, se utiliza la manga extrema (fuera de miembros y defensas del casco). Manga en cubierta, etc. 
La manga máxima es la distancia entre las tangentes a los costados, en la sección maestra, perpendicular 
al plano de flotación. 
Maniobrabilidad: característica que se requiere en las embarcaciones debido a la necesidad de movimiento 
en todas las direcciones. Esta característica está en función de las formas del casco y del reparto de pesos 
en el sentido longitudinal según la estructura de la embarcación. 
Mecanismo de liberación rápida: Gancho o artefacto diseñado para facilitar la liberación de la línea de 
remolque cuando la actividad se encuentre en riesgo para garantizar la seguridad del remolcador y el 
personal. 
Métodos de verificación: confirmación mediante evidencias objetivas del cumplimiento de 
especificaciones. 
Milla Náutica o milla marina: La milla náutica o milla marina es una unidad de longitud empleada en 
navegación marítima y aérea. En la actualidad, la definición internacional, adoptada en 1929, es el valor 
convencional de 1852 m, que es aproximadamente la longitud de un arco de 1' de latitud terrestre. 
MMSI: Acrónimo en inglés para el número de identificación del servicio móvil marítimo (Maritime Mobile 
Service Identity), es una serie de nueve dígitos que identifica inequívocamente a cada estación del servicio 
móvil digital (estaciones costeras y estaciones de barco). Para estaciones a bordo de barcos, los tres 
primeros dígitos (MID: Maritime Identification Digits), definen el país al que pertenece el buque y los 
siguientes seis dígitos son los que identifican al barco.  
Muelle. Es el sitio adecuado en el puerto o en la ribera de una vía fluvial, en donde atracan las 
embarcaciones para efectuar el cargue y descargue de personas, animales o cosas.  
Muelle: Construcción en el puerto o en las riberas de las vías fluviales, donde atracan las embarcaciones 
para efectuar el cargue o descargue de personal, animales o cosas.  
Nave (construcción naval, navegación): Barco, embarcación. 
Nave apta: es la que cumple con las normas de seguridad, navegabilidad y aptitud requeridas para la 
prestación del servicio a que está destinada y sus características generales se adecuan a la naturaleza de 
la carga que se va a transportar. 
Navegación costanera o viajes próximos a la costa: es la que se efectúa hasta una distancia máxima 
de 25 millas náuticas de la línea de costa, en la cual la posición de la nave se determina tomando puntos 
de referencia sobre la misma.  
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Navegación de altura, oceánica o viajes no próximos a la costa: es la que se efectúa a distancias 
superiores a 25 millas náuticas de la línea de costa, en la cual la posición de la nave solamente puede 
determinarse por observación astronómica o ayudas satelitales.  
Navegación en Conserva: Compañía que se hacen varias embarcaciones navegando juntas para auxiliarse 
o defenderse. 
Navegación marítima: es la que se realiza fuera de aguas protegidas y abarca los viajes próximos y no 
próximos a la costa. 
Navegabilidad: cumplimiento de una serie de características básicas tales como estabilidad, flotabilidad, 
maniobrabilidad, estanqueidad y solidez que hacen apta una embarcación para navegar en condiciones de 
seguridad. 
Obra muerta: parte de una embarcación que va encima del espejo de agua. 
Obra viva: (también conocida como fondo) parte de una embarcación que va debajo del espejo de agua. 
Operación: actividades que deben desarrollarse en una embarcación para su correcto funcionamiento y 
uso para el cual fue diseñada. 
Operador Portuario: Personal que presta servicio en los puertos fluvial en las actividades de conexión de 
mangueras, cargue y descargue de hidrocarburos.  
Pasajero (jurídico): El que viaja en una embarcación sin formar parte de la tripulación. / Toda persona 
que no sea el capitán, un miembro de la tripulación u otra persona empleada u ocupada a bordo del buque 
en cualquier cometido relacionado con las actividades de este, y todo niño menor de un año. 
Piloto (navegación, portuario): Persona capacitada para conducir una embarcación. 
Polipasto: Un aparejo, polipasto o polispasto es una máquina compuesta por dos o más poleas y una 
cuerda, cable o cadena que alternativamente va pasando por las diversas gargantas de cada una de 
aquellas. Se utiliza para levantar o mover una carga con una gran ventaja mecánica, porque se necesita 
aplicar una fuerza mucho menor que el peso que hay que mover. 
Portalón: Especie de puente manual y portátil usada para el acceso a los botes.  
Popa (construcción naval, navegación): Parte posterior de la embarcación; se abrevia "pp". 
Pozo: Estructura rectangular que atraviesa verticalmente la popa de algunas embarcaciones, paralela y a 
proa del espejo, creando un espacio aislado de resto de la embarcación en popa para impedir la entrada de 
agua al interior de la embarcación por efecto de la ola de popa. - 
PRE: Prevención y Respuesta a Emergencias. 
Presión Barométrica: Presión ejercida por la atmósfera de la tierra en un punto dado, equivalente a la 
presión ejercida por una columna de mercurio. También llamada presión atmosférica.  
Proa (construcción naval, navegación): Parte delantera de una embarcación, en cuyo sentido ésta marcha 
normalmente. Se abrevia "pr." 
Propulsión azimutal: La que utiliza toberas giratorias a 360°, con hélices de paso fijo o de paso 
controlable, el cual no requiere de timón. 
Quebranto: movimiento en el cual la quilla de la embarcación pierde su figura, arqueándose, inverso al 
arrufo. 
Quilla: pieza de la embarcación que ocupa la parte inferior de la armadura desde la proa hasta la popa y 
sirve de base a toda la construcción del casco. 
Remolcador de empuje o empujador (Pushboat / Towboat-Pusher): Nave diseñada y equipada para 
empujar artefactos navales en aguas protegidas, ríos y canales. 



 Procedimiento para el uso y operación de embarcaciones sobre 
cuerpos de agua 

Sistema de Gestión HSE 
Gerencia HSE 

CODIGO 
HSE-P-009 

Elaborado 
25/11/2022 Versión: 3 

 

  
Plantilla 010 -17/04/2019 v-8 15 

Todos los derechos reservados para Ecopetrol S.A. Ninguna reproducción externa copia o transmisión digital de esta 
publicación puede ser hecha sin permiso escrito. Ningún párrafo de esta publicación puede ser reproducido, copiado o 
transmitido digitalmente sin un consentimiento escrito o de acuerdo con las leyes que regulan los derechos de autor y con 
base en la regulación vigente. 
 
 

Remolcador stand by: Remolcador que se encuentra atento, listo y siempre disponible para intervenir o 
actuar de manera inmediata en una maniobra u operación determinada. 
Remolque costanero: Operación de remolque realizada en áreas marítimas hasta una distancia máxima 
de 25 millas náuticas de la línea de costa. 
Remolque en aguas no protegidas: Operación de remolque realizada en áreas marítimas parcialmente 
abrigadas donde las condiciones promedio del mar (viento y olas), oscilan entre 2 y 3 de acuerdo con la 
escala de Beaufort y la distancia a la línea de costa es menor a 6 millas náuticas. 
Remolque, empuje y/o apoyo en aguas protegidas: Operación realizada en áreas marítimas como 
bahías interiores, esteros u otras de configuración geográfica que hacen que las condiciones del mar 
promedio (viento y olas), oscilen entre 0 y 1 de acuerdo con la escala de Beaufort. 
Remolque oceánico o de altura: Operación de remolque donde la distancia a la línea de costa supera las 
25 millas náuticas. 
Reserva de flotabilidad: espacios, en una embarcación, que se diseñan de manera tal que sean una 
reserva para el manejo de la estabilidad; algunos son tanques interconectados a un sistema maestro de 
fácil manejo y gobernabilidad (tanques de lastre) o son tanques herméticos. El diseñador, al colocar el 
calado de la línea de carga deja un margen de seguridad que también se considera como reserva de 
flotabilidad. 
Roda: pieza que prolonga la quilla hacia la proa constituyendo la parte frontal de la embarcación, cuyo 
propósito es disminuir la resistencia al desplazamiento de la embarcación. 
Salvamento y asistencia marítima: Servicio que puede prestar un remolcador de acuerdo con sus 
características técnicas y capacidades operacionales, certificadas por la Autoridad Marítima para ejecutar 
operaciones de desencallamiento, reflotamiento de naves o artefactos navales; recuperación de estructuras, 
carga, equipos, elementos sumergidos, y remolque de naves o artefactos navales averiados. 
Salvavidas operativo: Denominación general de los distintos equipos que sirven para mantener a flote a 
las personas. 
Sentina: parte inferior del doble fondo, a lado y lado de la quilla, donde se acumulan los residuos líquidos, 
tales como combustible, aceite, agua. 
Servicio ocasional: es aquel que se presta, sea para pasajeros, carga general, carga a granel o mixto, sin 
rutas, frecuencias e itinerarios preestablecidos. 
Servicio regular: es aquel que se presta, sea para pasajeros, carga general, carga a granel o mixto, 
siguiendo rutas con puertos definidos, cumpliendo frecuencias e itinerarios preestablecidos. 
Servicios especiales. Son aquellos que prestan las empresas de transporte, a través de convenio o 
contrato, celebrado con personas naturales o jurídicas, de derecho público o de derecho privado, para 
transportar el personal que establezcan dichas personas naturales o jurídicas, de manera exclusiva y en 
trayectos y horarios predeterminados.  
Solidez: característica de la estructura del casco para resistir los esfuerzos a que la embarcación se ve 
sometida durante su vida por la acción de las diferentes condiciones del agua y de los pesos que transporta. 
Superestructura: son aquellas construcciones que se colocan sobre la cubierta de una embarcación. 
Sustancia potencialmente peligrosa: sustancia que figura en el Capítulo 17 del Código Internacional 
para la Construcción y el Equipo de Buques que Transporten Productos Químicos Peligrosos a Granel (Código 
Internacional de Quimiqueros o Código CIQ) o que entrañe un riesgo mayor que el de alguno de los criterios 
de peligrosidad mínimos que figuran en los Criterios para la Evaluación de la Peligrosidad de los Productos 
Químicos a Granel aprobados por la Organización Marítima Internacional (OMI). 
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Tanque (construcción naval, navegación): Depósito metálico para almacenar líquidos; puede formar parte 
de la estructura del buque, o ser independiente de la misma. Su forma es rectangular o apropiada al espacio 
disponible. Se clasifican por el tipo de líquido que contienen (lastre, agua potable, combustibles) o por el 
trabajo al que se destinan (gravedad, presión, decantación). 
Timonel (navegación): El que gobierna el timón, teniendo un grado superior al marinero. 
Tonelada (navegación, operativo): Unidad de peso o de capacidad que se usa para calcular el 
desplazamiento de los buques. 
Tonelada de arqueo (comercial, administrativo): Es la equivalente al volumen de cien pies cúbicos, 
Tonelada Moorson o Unidad de Arqueo. 
Transporte fluvial: Es aquel destinado a ejecutar el traslado de personas, animales o cosas por las vías 
fluviales, mediante embarcaciones.  
Transporte Asistencial Básico: es el traslado de un paciente en un medio de transporte terrestre, 
marítimo y/o fluvial que debe contar con una dotación básica para dar atención oportuna y adecuada al 
paciente durante el desplazamiento. 
Transporte Fluvial mixto: Es el que se realiza trasladando simultáneamente personas y cosas.  
Transporte marítimo: es el traslado de un lugar a otro, por vía marítima, de personas o carga, separada 
o conjuntamente, utilizando una nave o artefacto naval. 
Transporte marítimo de cabotaje: es aquel que se realiza entre puertos continentales o insulares 
colombianos. 
Transporte marítimo internacional: es aquel que se realiza entre puertos colombianos y extranjeros. 
Transporte marítimo mixto: es aquel en el que se movilizan conjuntamente pasajeros y carga. 
Transbordador -ferry boat - (construcción naval, navegación): Embarcación que sirve para 
transportar automóviles, pasajeros, autobuses, camiones de carga, etc., en navegación interior, 
costera, cabotaje y de altura. 
Transbordar (portuario): Trasladar efectos o personas de un buque a otro. 
TRB: es la sigla utilizada para denominar el Tonelaje de Registro Bruto de una nave. 
Trimado: condición de alistamiento de una embarcación para navegar, considerando la distribución 
adecuada de pesos. 
Tripulación (administrativo): Personal que una embarcación lleva a bordo para su maniobra y servicio. 
Tripulante (administrativo): Persona que forma parte de una tripulación. 
Usuario: es la persona natural o jurídica que utiliza el servicio público de transporte marítimo para 
movilizarse como pasajero o movilizar su carga de un lugar a otro. 
Vía fluvial: son los ríos, canales, caños, lagunas, lagos, esteros, ciénagas, embalses, represas y bahías de 
aguas tranquilas alimentadas por ríos y canales que permitan la navegación. 
VHF (Very High Frequency): Banda del espectro electromagnético que ocupa el rango de frecuencias de 30 
MHz a 300 MHz. 
Vías fluviales: Son los ríos, canales, caños, lagunas, lagos, esteros, ciénagas, embalses, represas y bahías 
de aguas tranquilas alimentadas por ríos y canales que permitan la navegación.  
Vías generales de comunicación por agua o vías navegables (portuario): El mar territorial, los ríos, 
las corrientes, vasos, lagos, lagunas y esteros navegables, los canales que se destinen a la navegación, así 
como las superficies acuáticas de los puertos, terminales e instalaciones portuarias y sus afluentes que 
también lo sean. 
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3. DESARROLLO 

Para los efectos de este procedimiento el término embarcación se utilizará para referirse a nave, lancha, 
bote, canoa o remolcador. Artefacto fluvial o naval se utilizará para referirse a la construcción marítima o 
fluvial que flote y no tenga propulsión propia (barcaza, gabarra, planchón, ferry, bote, etc.). 
 
Este procedimiento tiene en cuenta la clasificación fluvial y marítima de las embarcaciones de bandera 
nacional y las diferentes operaciones que desarrolla Ecopetrol en cuerpos de agua; las diferencias de 
regulación existentes entre lo fluvial y lo marítimo; y las características de los cuerpos de agua donde se 
realizan las operaciones según el tipo de transporte requerido y el tipo de propulsión de la nave o 
embarcación.  

 
 

3.1 CLASIFICACIÓN DE LOS ARTEFACTOS Y NAVES FLUVIALES Y MARÍTIMAS    
 
3.1.1 Clasificación de las naves   y artefactos navales. 

 
3.1.1.1  Naves fluviales:  
Las naves fluviales de acuerdo con la legislación colombiana se clasifican en Mayores y Menores: 
 
• Naves fluviales Mayores: aquellas cuya capacidad de transporte es mayor a 25 toneladas. 
• Naves fluviales Menores: aquellas cuya capacidad de transporte es menor a 25 toneladas. 

 
3.1.1.2  Las naves marítimas:  
El Reglamento de Catalogación, Inspección y Certificación de naves y Artefactos Navales de Bandera 
Colombiana, cataloga las naves y artefactos navales de acuerdo con cuatro tipos:  
 

A. Según el tipo de construcción: en los grupos y subgrupos que muestra la tabla 1 (Tomada del 
Anexo “C” del Reglamento de Catalogación mencionado). 
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Tabla 1 Clasificación de las naves marítimas de acuerdo a su construcción 
 

GRUPO SUBGRUPO 

I. PASAJE 
10 CRUCERO 
23 LANCHA 

II. TRANSPORTE MIXTO 

5 BUQUE 
16 FERRY 
13 LANCHA 

III. CARGA 
7 CARGA GENERAL 
8 CARGA RODADA 

18 GRANELERO 
23 LANCHA 
38 PORTA CONTENEDORES 
40 REFRIGERADA 
14 ESPECIALES (Sobredimensionadas) 

IV. TANQUEROS 

17 GASERO 
32 PETROLERO 
39 QUIMIQUERO 

V.ARTEFACTOS NAVALES 
3 BARCAZA 

32 PETROLERO 
17 GASERO 
39 QUIMIQUERO 
12 DIQUE FLOTANTE 
13 DRAGA 
19 GRÚA FLOTANTE 
43 UNIDAD PARA CARGUE DE TANQUEROS (TLU) 
26 MUELLE FLOTANTE 
35 PLATAFORMA DE PRODUCCIÓN, ALMACENAMIENTO Y/O DESCARGA 
33 PLATAFORMA AUTOELEVADORA 
36 PLATAFORMA ESTABILIZADA POR COLUMNAS 

37 PLATAFORMA SUMERGIBLE 

VI. PESCA 
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GRUPO SUBGRUPO 

I. PASAJE 
15 FACTORIA 
48 PESCA BAJURA 
30 PESCA ARTESANAL 
31 PESCA INDUSTRIAL 

VII. REMOLCADORES 
11 DE BAHÍA 
9 DE COSTA 

29 OCEÁNICO 
51 EMPUJADOR 
52 INTEGRADO A BARCAZA  

VIII. RECREO O DEPORTIVAS 
23 LANCHA 
28 NAVES A REMO 

IX. SERVICIOS ESPECIALES 
41 SERVICIOS PORTUARIOS 
2 ASISTENCIA MÉDICA 

13 DRAGA 
21 INVESTIGACIÓN CIENTÍFICA 
24 LANCHA DE PILOTOS 
54 BUQUE DE APOYO  
6 BUQUE DE SUMINISTRO COSTA AFUERA 

34 PLATAFORMA DE ALMACENAMIENTO 
35 PLATAFORMA DE PRODUCCIÓN, ALMACENAMIENTO Y/O DESCARGA 
1 ARRASTRE DE CARGA FLOTANTE 

47 CAPACITACIÓN E INSTRUCCIÓN ACADÉMICA 
49 SERVICIOS GUBERNAMENTALES 
50 SERVICIOS NO GUBERNAMENTALES 
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B. Según el Tipo de navegación que puedan realizar:   

• Aguas protegidas (AP)  
• Aguas no protegidas (ANP)  
• Costaneros o de viajes próximos a la costa (B)  
• Navegación de altura, oceánica o de viajes no próximos a la costa (C)  

 
La operación de las embarcaciones catalogadas para el tipo de navegación en aguas protegidas y aguas no 
protegidas quedará sujeta a la variación de las condiciones meteomarinas en la misma.  
 
C. Según el Tipo de Tráfico:  

• De tráfico nacional (N)  
• De tráfico internacional (I) 

 
  (Tomada del Anexo “A” del mismo Reglamento de Catalogación.) 

 
Tabla 2.  CLASIFICACION NAVES DE ACUERDO AL ARQUEO BRUTO 

≤25 25≤50 >50≤150 >150≤300 >300 ≥400 ≥500 

 
 

3.2 TIPOS DE OPERACIONES DESARROLLADOS POR ECOPETROL SOBRE CUERPOS DE AGUA.  
 
3.2.1 Operaciones Fluviales. 
Teniendo en cuenta las características del cuerpo de agua (lótico o léntico), el tipo de propulsión a utilizar 
de acuerdo con la profundidad del cuerpo de agua, la capacidad de transporte requerida (cantidad de 
personas o carga que se va a movilizar), el tipo de embarcación y su material de construcción y la actividad 
que se puede realizar con estas embarcaciones, se han definido ocho (8) tipos de operaciones fluviales, las 
cuales se enuncian en la Tabla 3.  
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Tabla 3 Tipos de Operaciones Fluviales 

CARACTERISTICAS DEL 
CUERPO DE AGUA 

CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 
Tipo de actividad 

Operaciones fluviales tipo I A - Sin Motor 
Profundidad media del 
cuerpo de agua: 
• Lóticos: ≤ 75 

centímetros 
• Lénticos: entre 0,20 cm 

y 1 metro 

Capacidad de transporte: para llevar equipos con un 
peso menor o igual a 500 kilos (verificar patente de 
navegación) o un máximo de 3 personas (incluyendo la 
tripulación). 
 
Tipo de embarcación y su material de construcción: 
bote inflable de caucho, de quilla rígida, o flexible o 
mixta, lancha de fibra de vidrio, canoa de fibra de vidrio. 
 

Operaciones fluviales tipo I B con 1 motor ≤ 40 HP 
Profundidad media del 
cuerpo de agua: 
• Lóticos: ≥ 75 

centímetros ≤1,5 mts 
• Lénticos: ≥ 1 mt ≤ 3 

mts 

Capacidad de transporte: para llevar equipos con un 
peso menor o igual a 2 toneladas (verificar patente de 
navegación) o un máximo de 5 personas (incluyendo la 
tripulación). 
 
Tipo de embarcación y su material de construcción: 
bote inflable de caucho, de quilla rígida, o flexible o 
mixta, lancha de fibra de vidrio, canoa de fibra de vidrio.  
 
 

Actividades más comunes de las Operaciones fluviales Tipo I A y I B: 
• Transporte de personas 
• Transporte de equipos o carga 
• Batimetrías 
• Sísmicas  
• Mediciones ambientales 
• Inspecciones 
• Reacción: operaciones de búsqueda y rescate 
• Reacción: respuesta a derrames de hidrocarburos o sus derivados (extensión 

de barreras en ríos, caños y cuerpos de agua, recolección de hidrocarburos, 
rociado de químicos autorizados, etc.) 

• Otras 
 
 
 
 

Operaciones fluviales tipo II A con dos motores (≥60 HP) 
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Tabla 3 Tipos de Operaciones Fluviales 
CARACTERISTICAS DEL 

CUERPO DE AGUA 
CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 

Tipo de actividad 

Profundidad de cuerpo 
de agua lótico superior a 
1,5 metros 

Capacidad de transporte: para llevar carga seca 
(equipos, insumos, material al granel, etc.) menor o 
igual a 3 toneladas (verificar patente de navegación) o 
un máximo de 20 personas (incluyendo tripulación). 
Tipo de embarcación y su material de construcción: 
Lancha con casco en fibra de vidrio o en acero naval.  

Operaciones fluviales tipo II B con un motor (≥200 HP) 
NOTA: Aplica solo para 
actividades en el río 
Putumayo y sus 
afluentes.  
 
Profundidad del cuerpo 
de agua lótico superior a 
1,5 metros  

Capacidad de transporte: para llevar carga seca 
(equipos, insumos, material al granel, etc.) menor o 
igual a 3 toneladas (verificar patente de navegación) o 
un máximo de 20 personas (incluyendo tripulación). 
Tipo de embarcación y su material de construcción: 
Lancha con casco en fibra de vidrio o en acero naval. 

Actividades más comunes de las Operaciones fluviales Tipo II A y II B: 
• Transporte de personas 
• Transporte de equipos o carga 
• Transporte mixto (equipos- personas) 
• Batimetrías 
• Sísmicas  
• Mediciones ambientales 
• Inspecciones 
• Servicio de ambulancia Fluvial (solo en emergencia si no hay bote ambulancia) 
• Reacción: operaciones de búsqueda y rescate 
• Reacción: respuesta a derrames de hidrocarburos o sus derivados (extensión de barreras en 

ríos, caños y cuerpos de agua, recolección de hidrocarburos, rociado de químicos autorizados, 
etc.) 

• Otras 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Operaciones fluviales tipo II C con 1 o 2 motores ≤ 40 HP o ≥ 60 HP  
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Tabla 3 Tipos de Operaciones Fluviales 
CARACTERISTICAS DEL 

CUERPO DE AGUA 
CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 

Tipo de actividad 
(Solo para actividades de respuesta a derrames de hidrocarburos o sus derivados) 

Profundidad media del 
cuerpo de agua: 
• Lóticos: entre 0,20 cm 

y 1,5 metros 
• Lénticos: entre 0,20 cm 

y 3 mts 
 
 
 
 
• Lóticos: ≥1,5 metros 

 
 
 
 
 
 
• Lóticos: ≥1,5 metros  
 

Capacidad de transporte:  
Con 1 solo motor ≤40 HP: Para trasportar equipos, insumos, y 
demás artículos requeridos para respuesta a derrames de 
hidrocarburos o sus derivados, con un peso inferior a 500 kilos 
(verificar patente de navegación) y un máximo de 3 personas, 
incluyendo tripulación.) Si se están transportando solo personas, 
por ejemplo de cuadrillas de limpieza, puede transportar hasta un 
máximo de 5 personas incluyendo tripulación.  
Con 1 solo motor ≥ 60 HP: Para trasportar equipos, insumos, y 
demás artículos requeridos para respuesta a derrames de 
hidrocarburos o sus derivados, con un peso inferior a 1 1/2 
toneladas (verificar patente de navegación) y un máximo de 4 
personas incluyendo la tripulación. Si se están transportando solo 
personas, por ejemplo de cuadrillas de limpieza, puede 
transportar hasta un máximo de 8 personas incluyendo 
tripulación. 
Con dos motores ≥ 60 HP: para trasportar equipos, insumos, y 
demás artículos requeridos para respuesta a derrames de 
hidrocarburos o sus derivados, con un peso inferior a 3 toneladas 
(verificar patente de navegación) y un máximo de 10 personas 
incluyendo la tripulación). Si se están transportando solo 
personas, por ejemplo de cuadrillas de limpieza, puede 
transportar hasta un máximo de 20 personas incluyendo 
tripulación. 

Tipo de embarcación y su material de construcción:  
• Para cuerpos de agua lóticos con profundidades superiores a 

1,5 metros, lancha de fibra de vidrio.  
• Para cuerpos lénticos con profundidades de agua inferiores a 

3 metros, lancha de fibra de vidrio, canoa de fibra de vidrio, 
o bote inflable de caucho tipo ZODIAC. 

Actividad operaciones tipo II C: 
Reacción: respuesta a derrames de hidrocarburos o sus derivados (extensión de barreras 
en ríos, caños ciénagas, lagunas etc., recolección de hidrocarburos, rociado de químicos 
autorizados, etc.). Incluye transporte de equipos y personas. 
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Tabla 3 Tipos de Operaciones Fluviales 
CARACTERISTICAS DEL 

CUERPO DE AGUA 
CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 

Tipo de actividad 
Operaciones fluviales tipo II D Bongos con 1 motor FB ≥ 40 HP 

Cuerpos de agua lóticos 
con profundidad ≥ 1 
metros ≤ 2 metros 

Capacidad de transporte: para llevar a bordo más de 
tres toneladas de materiales. 
Tipo de embarcación y material de su construcción: 
bongo construido en acero naval. 

Única Actividad autorizada: Transporte de materiales. 
ATENCION: Está prohibido el transporte de personal, 
exceptuando la tripulación 

 

Operaciones fluviales tipo III A Remolcadores de 2 propulsores 
Cuerpos de agua lóticos 
con profundidad ≥ 1,5 
metros  

Capacidad de transporte: Para llevar a bordo más de 
tres toneladas. Para transportar en barcazas remolcadas 
o empujadas individuales o en convoy, carga seca 
(equipos, contenedores, pallets, insumos, material al 
granel, etc.) o hidrocarburos y sus derivados, un peso 
superior a 25 toneladas (verificar patente de 
navegación).  
Tipo de embarcación y material de su construcción: 
Remolcadores, barcazas (botes, gabarras, planchones), u 
otros artefactos fluviales, construidos en acero naval.  
NOTA: las condiciones especiales de la legislación 
colombiana sobre el río Magdalena, el cual tiene 
jurisdicción del Ministerio de Transporte en la extensión 
navegable del río hasta 27 kilómetros antes de su 
desembocadura en Bocas de ceniza, desde donde la 
jurisdicción le compete a la DIMAR, hacen que las 
embarcaciones o naves deban cumplir las dos 
legislaciones, cuando transitan en los tramos del río 
correspondientes a cada autoridad.  
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Tabla 3. Tipos de Operaciones Fluviales. 
CARACTERISTICAS DEL 

CUERPO DE AGUA 
CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 

Tipo de actividad 
Operaciones fluviales tipo III B Remolcadores de 1 propulsor 

Cuerpos de agua lóticos 
con profundidad ≤ 1,5 
metros 

Capacidad de transporte: para llevar a bordo más 
de tres toneladas. Para transportar en barcazas 
remolcadas o empujadas individuales o en convoy, 
carga seca (equipos, contenedores, pallets, insumos, 
material al granel, etc.) o hidrocarburos y sus 
derivados, con un peso superior a 25 toneladas 
(verificar patente de navegación).  
Tipo de embarcación y material de su 
construcción: Remolcadores, barcazas (botes, 
gabarras, planchones), u otros artefactos fluviales, 
construidos en acero naval.  

Actividades más comunes de las Operaciones Fluviales Tipo III A y B: 
• Barcaceo 
• Transporte de equipos o carga 
• Transporte de hidrocarburos y sus derivados 
• Dragados 
• Relimpias 
• Reflote de naves o artefactos hundidos 
• Buceo y Salvamento 
• Abandono de pozos bajo el agua 
• Construcción de infraestructura en riveras 
• Instalación de señalización fluvial, boyas, balizas etc. 
• Reacción: respuesta a derrames de hidrocarburos o sus derivados (extensión 

de barreras en ríos, caños y cuerpos de agua, recolección de hidrocarburos, 
rociado de químicos autorizados, etc.) 

• Otras 
 

 
 

 
3.2.2 Operaciones Marítimas. 
 

En Ecopetrol se realizan diversas actividades marítimas, sin limitarse a las aquí enumeradas. 
(Quedan por fuera del contexto de este Procedimiento las operaciones de exploración y perforación de 
hidrocarburos mar afuera, lo mismo que las actividades de buques de apoyo a estas operaciones).  

 
• Transporte de carga seca y carga general (equipos, contenedores, pallets, insumos, material al granel, 

etc.)  
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• Transporte de carga liquida (hidrocarburos transportados en tanqueros, quimiqueros, barcazas 
remolcadas o empujadas con remolcadores en bahías interiores, etc.)  

• Transporte de pasajeros. 
• Transporte mixto (carga y pasajeros): se refiere a carga seca, diferente de hidrocarburos y sus 

derivados, químicos o gases de cualquier tipo) y pasajeros.  
• Abastecimiento y/o almacenamiento. 
• Batimetrías 
• Sísmicas  
• Mediciones ambientales 
• Inspecciones 
• Operaciones de buceo 
• Cursos de supervivencia 
• Reacción: Operaciones de Búsqueda y rescate 
• Operaciones de Buceo y Salvamento  
• Movilización de funcionarios de Ecopetrol o empresas aliadas.  
• Control de derrames de hidrocarburos o sus derivados. 
• Movilización de amarradores y conectadores de mangueras por medio de lanchas de transporte. 
• Operaciones de mantenimiento por medio de lanchas, remolcadores y artefactos navales. 
• Actividades de seguridad física (vigilancia) por medio de lanchas de transporte. 
• Servicio de Ambulancia Marítima por medio de lanchas. 
• Reacción (Búsqueda y Rescate) por medio de lanchas o botes habilitados para BYR. 
• Utilización de remolcadores para: 

o Asistencia en maniobras de practicaje: Servicio que presta un remolcador a una nave o artefacto 
naval, de acuerdo con sus características técnicas y capacidades operacionales certificadas por la 
Autoridad Marítima, para mejorar su desempeño o reducir el riesgo de accidente durante una 
maniobra de practicaje, sea para su atraque, desatraque, abarloamiento, acoderamiento, cambio 
de muelle, fondeo, cambio de fondeadero, reviro, entrada y salida de diques, amarre a boya, duque 
de alba o piña, movimientos dentro de áreas de maniobrabilidad restringida, zarpe, escolta, o para 
realizar apoyos auxiliares y complementarios.  

o Asistencia en mantenimiento de instalaciones marinas, apoyo en dragado y, manejo de anclas y 
muertos de boyas: Servicio que puede prestar un remolcador de acuerdo con sus características 
técnicas y capacidades  operacionales, certificadas por la Autoridad Marítima, realizando funciones 
de apoyo en operaciones de dragado, acompañamiento en maniobras de posicionamiento y tendido 
de tuberías, y/o de mantenimiento de instalaciones marinas que involucre trabajos de buceo, y/o 
en operaciones donde deba usar de manera continuada sus equipos de levantamiento de cargas 
pesadas como grúas y/o winches para el movimiento de tuberías, anclas y muertos de boyas. 

o Combate de incendios por medio de remolcadores. 
o Control de derrames de hidrocarburos o sus derivados. 
 

Teniendo en cuenta las diferentes navegaciones posibles en las aguas marítimas y las características de las 
naves o artefactos navales requeridas por la actividad, hay 4 tipos de operaciones marítimas, que se 
enuncian en la tabla 4.  
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Tabla 4. Tipos de Operaciones Marítimas 
ÁREA DE NAVEGACIÓN CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 

Tipo de actividad 

Operaciones Marítimas TIPO I 
Navegación Aguas 
Interiores Protegidas 
AP: Bahías como la de 
Cartagena o 
Buenaventura, oleaje 
inferior a 2 metros. 

 
Capacidad de transporte: 
Transporte de Personal y 
equipos: Máximo 20 
personas (sin incluir la 
tripulación). Hasta de 3 
toneladas de equipos. 
 
 

Tipo de embarcación y material de su construcción:  
Nave menor: tonelaje sea inferior a veinticinco (25) toneladas de 
registro neto (TRN) o hasta dieciséis (16) metros de eslora. ≤ 18 
UAB (Unidades de Arqueo Bruto) 
Material de construcción: fibra de vidrio, acero naval o aluminio, 
fibra de vidrio y caucho, aluminio y caucho. 
Propulsión: dos motores fuera de borda, o dos motores dentro 
fuera, o dos propulsores internos; cada uno ≥ 60 HP., pero siempre 
los dos motores deben tener la misma potencia. 
Cumplimiento de todos los requisitos de DIMAR enunciados en las 
resoluciones 220 de 2012 y 4215 de 2014. 
Actividad:  
• Transporte de personas 
• Transporte de equipos o carga 
• Transporte mixto (equipos- personas) 
• Batimetrías 
• Sísmicas  
• Mediciones ambientales 
• Inspecciones 
• Operaciones de buceo 
• Cursos de supervivencia 
• Ambulancia Fluvial 
• Reacción: Operaciones de Búsqueda y rescate 
• Reacción: respuesta a derrames de hidrocarburos o sus derivados 

(extensión de barreras, recolección de hidrocarburos, rociado de 
químicos autorizados, etc.) 

• Otras 
 

Operaciones Marítimas Tipo II 
Navegación Aguas 
Interiores protegidas 
(AP): Bahías como la de 
Cartagena o Buenaventura, 
oleaje inferior a 2 metros. 
 
Navegación en aguas 
interiores no protegidas 
(ANP): Bahías como la, de 
Morrosquillo, Golfo de 
Urabá. Golfo de 
Morrosquillo, Golfo de 
Urabá. Hasta 6 millas de la 
línea de costa. Oleaje mayor 
a 2 metros.  
 
Capacidad: Remolque, 

Tipo de embarcación y material de su construcción:  
Nave Mayor: Remolcador de Bahía, Costero u Oceánico. Tonelaje superior a 
veinticinco (25) toneladas de registro neto (TRN) o más de dieciséis (16) 
metros de eslora; ≤ 25 UAB Unidades de Arqueo Bruto  
Material de construcción: acero naval 
Propulsión: a motores dentro, para una potencia   aproximadamente 1200 
HP  
Cumplimiento de todos los requisitos de DIMAR enunciados en las 
resoluciones 220 de 2012 y 4215 de 2014. 

Actividad:  
Apoyo en terminales marítimos para: 
• Operación de tanqueros 
• Apoyo a buques en atraques, zarpes y emergencias. 
• Combate de incendios  
• Control de derrames de hidrocarburos o sus derivados (extensión de 
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ÁREA DE NAVEGACIÓN CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 
Tipo de actividad 

empuje, monitores contra 
incendio (Verificar patente 
de navegación). 
 

barreras, recolección de hidrocarburos, rociado de sustancias etc.) 
Bolard Pull   fijo: ≥ 50 tons (si se requiere para apoyo de operaciones de 
zarpe y atraque de tanqueros o buques de carga)50 tons (si se requiere para 
apoyo de operaciones de zarpe y atraque de tanqueros o buques de carga) 

Operaciones Marítimas Tipo III 
Navegación en aguas 
interiores no protegidas 
(ANP), hasta 6 millas de la 
línea de costa. Oleaje mayor 
a 2 metros. Bahía de Santa 
Marta. Golfo de 
Morrosquillo, Golfo de 
Urabá. 
 
Navegación costera: (B) 
hasta 25 millas de la línea 
de costa. 

 
Capacidad de transporte: 
Nave Menor:  
Transporte de Personal y 
equipos: Máximo 20 
personas (sin incluir la 
tripulación).  
 
Equipos cuyo peso total no 
supera las 3 toneladas, pero 
el oleaje exige una nave de 
cierta robustez para la 
seguridad de los operarios y 
equipos. 
 
Nave mayor: Acuerdo 
certificados DIMAR. 

Tipo de embarcación y material de su construcción:  
Nave menor: tonelaje sea inferior a veinticinco (25) toneladas de registro neto 
(TRN) o hasta dieciséis (16) metros de eslora. ≤ 18 UAB (Unidades de Arqueo 
Bruto) 
Nave Mayor: tonelaje superior a veinticinco (25) toneladas de registro neto 
(TRN) o más de dieciséis (16) metros de eslora; ≤ 25 UAB Unidades de Arqueo 
Bruto  
Material de construcción: acero naval, fibra de vidrio, aluminio. 
Propulsión Nave Menor: dos motores fuera de borda, o dos motores dentro 
fuera, o dos propulsores internos; cada uno ≥ 60 HP., pero siempre los dos 
motores deben tener la misma potencia. 
Propulsión Nave Mayor: a motores dentro, para una potencia total de 
aproximadamente 1200 HP  
Cumplimiento de todos los requisitos de DIMAR enunciados en las resoluciones 
220 de 2012 y 4215 de 2014. 
 
Actividad:  

• Transporte de personas 
• Transporte de equipos o carga 
• Transporte mixto (equipos- personas) 
• Batimetrías 
• Sísmicas  
• Mediciones ambientales 
• Inspecciones 
• Operaciones de buceo 
• Cursos de supervivencia 
• Ambulancia marítima 
• Reacción: Operaciones de Búsqueda y Rescate 
• Otras 

 
Operaciones Marítimas Tipo IV 

Navegación costera: (B) 
hasta 25 millas de la línea 
de costa. 
 
Navegación de Altura: 
(C) después de 25 millas de 
la línea de costa. 

Tipo de embarcación y material de su construcción:  
Nave Mayor: tonelaje superior a veinticinco (25) toneladas de registro neto 
(TRN), eslora ≥ (20) metros, manga ≥ 6 metros; Unidades de Arqueo Bruto 
(UAB): ≤150 UAB 
Nave Mayor: si el monitoreo ambiental requiere de un buque ORV 
(Oceanographic Research Vessel) se pueden considerar buques entre 150 y 
300 UAB. 
Material de construcción: acero naval. 
Propulsión: dos propulsores con una potencia total ≥ 800 HP 
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ÁREA DE NAVEGACIÓN CAPACIDAD DE TRANSPORTE REQUERIDA 
Tipo de actividad 

 
Capacidad de 
transporte: Acuerdo 
certificados DIMAR 
 
 
 

Cumplimiento de todos los requisitos de DIMAR enunciados en las 
resoluciones 220 de 2012 y 4215 de 2014. 
Actividad:  
• Transporte de personas 
• Transporte de equipos o carga 
• Transporte mixto (equipos- personas) 
• Batimetrías 
• Sísmicas  
• Mediciones ambientales 
• Inspecciones 
• Operaciones de buceo 
• Cursos de supervivencia 
• Ambulancia marítima 
• Reacción: Operaciones de Búsqueda y Rescate 
• Remolque Oceánico: para esta operación se requiere un Bolard Pull o 

Tracción a punto fijo ≥ 50 toneladas.  
• Otras 

 
 

 
3.3 DISPOSICIONES Y REGLAMENTACIÓN.  
Todas las embarcaciones y tripulaciones que operen sobre cuerpos de agua deberán cumplir con las 
disposiciones y reglamentación emitida por las entidades gubernamentales pertinentes (Ministerio de 
Transporte o DIMAR de acuerdo con sus jurisdicciones). Cuando la embarcación, por naturaleza de la 
operación, requiera transitar en ambas jurisdicciones debe cumplir ambas reglamentaciones. 
 
En el desarrollo de operaciones con Ecopetrol, toda embarcación deberá llevar siempre a bordo la 
documentación requerida de la tripulación, de los pasajeros y de la embarcación de acuerdo con la 
normatividad del Ministerio de Transporte o de la Dimar, según corresponda. 
 
3.3.1  Certificados y Documentación de las naves y artefactos navales:  
Dentro del alcance de este procedimiento, al inicio un contrato con Ecopetrol, o con una empresa aliada de 
Ecopetrol, a cada empresa de transporte y a cada embarcación le será requerida para su revisión la 
documentación relevante referente a Licencias de Explotación, Certificados emitidos por la autoridad fluvial 
o marítima, Seguros, Licencias de los Tripulantes y cualquier otro documento pertinente. 
 
3.3.1.1 Embarcaciones fluviales y/o artefactos fluviales de bandera nacional: 
• Permiso vigente de Operación de la Empresa, otorgado por el Ministerio de transporte, en el cual 

deben estar incluidas todas las embarcaciones que serán objeto del contrato. 
• Aptitud para navegar. Para que una embarcación o un artefacto fluvial pueda navegar por las vías 

fluviales de la República, deberá estar matriculada en el Libro de Registro de la respectiva Inspección 
fluvial si se trata de una embarcación mayor o un artefacto fluvial, o en la Inspección Fluvial si se 
trata de una embarcación menor, y estar provisto de la respectiva Patente de Navegación. 
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• Patente de navegación vigente expedida por inspección fluvial. 
• Registro de propiedad del motor. 
• Certificado de inspección técnica y arqueo. 
• Documentos de la tripulación, de acuerdo con el número de tripulantes y sus cargos, especificado por 

el Ministerio de Transporte de acuerdo al tipo de embarcación. 
 

Para empresas de transporte público de pasajeros o carga: 
• Habilitación expedida por la Subdirección de Transporte. 
• Permiso de operación 
• Pólizas con coberturas en: 

o Responsabilidad civil contractual por daños a los pasajeros o a la carga. 
o Responsabilidad civil extracontractual por daños derivados de la actividad de transporte fluvial. 
o Cobertura de responsabilidad civil por contaminación a las vías fluviales 
 

3.3.1.2 Embarcaciones marítimas de bandera nacional: 
Los documentos pertinentes y que deben ser llevados a bordo, respecto a las naves y artefactos marítimos 
de matrícula nacional son: 

a. Licencias de navegación de la totalidad de la tripulación.  
b. Patente de navegación o permiso especial de navegación (según la clase de nave).  
c. Patente del Instituto Nacional de Pesca y Acuicultura - INPA, tratándose de naves pesqueras.  
d. Resolución de autorización o registro de ruta (según el tráfico que realice la nave).  
e. Documento de zarpe y demás documentos exigidos por las normas de la marina mercante vigentes, 

de acuerdo con la clase de nave.  
f. Certificado de matrícula o en su defecto pasavante.  
g. Certificado de registro de motor.  
h. Certificado de autorización de capacidad máxima de transporte de combustible  
i. Certificados estatutarios de seguridad, navegabilidad, dotación mínima y prevención de la 

contaminación.  
j. Edición oficial de la DIMAR de los Convenios internacionales SOLAS, MARPOL y STCW. 
k. Licencia de Explotación Comercial de la compañía expedida por la DIMAR que la habilite para la 

actividad contratada. 
 
Todas las embarcaciones marítimas deben contar con los Certificados Estatutarios vigentes establecidos 
por la normatividad legal de DIMAR, como se indica en el Anexo 1 al presente procedimiento, acuerdo al 
Anexo B del Reglamento Nacional de Catalogación, Inspección y Certificación de Naves y Artefactos Navales 
de Bandera Colombiana (VERSION CONSOLIDADA de las resoluciones 220 del 02 de mayo de 2012 y 415 
del 25 de agosto de 2014).  
 
Además de los certificados y documentos indicados en el Anexo 1, se deberán tener para revisión: 
• Documento de Cumplimiento vigente (5 años), con sus respectivas verificaciones anuales. 
• Licencia de Explotación comercial vigente expedida por la Autoridad Marítima Nacional. 
• Inspección periódica anual realizada por la Dirección General Marítima, de las organizaciones 

reconocidas delegadas expresamente por la DIMAR, o de peritos marítimos licenciados por ésta. 
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• Registro, habilitación y permiso de operación (para naves y/o embarcaciones marítimas que 
transporten hidrocarburos). 

 
 
 
3.3.1.3 Requisitos para los tripulantes de embarcaciones. 
 
3.3.1.3.1 Requisitos para los tripulantes de embarcaciones fluviales. 
En la tabla 5 se establecen los requisitos de competencia (perfiles) para los tripulantes de embarcaciones 
fluviales.  
En la tabla # 6 se especifican los certificados de competencia laboral del SENA requeridos para cada cargo 
que aplique a los tripulantes de cada embarcación.  
 
 
Las normas de competencia laboral SENA descritas en la tabla  5 son las siguientes: 

 
• 280604001. Administrar recursos de navegación de acuerdo con requerimientos operativos y tipo de 

maniobra. 
• 280604002. Alistar equipos de cubierta de acuerdo con procedimientos técnicos y plan de maniobra. 
• 280604003. Alistar máquinas de embarcaciones fluviales según procedimientos técnicos y manuales 

del fabricante. 
• 280604004. Atender la guardia de acuerdo con técnicas de marinería y normativa de navegación. 

• 280604006. Mantener maquinarias de embarcaciones según requerimientos técnicos y manuales del 
fabricante. 

• 280604008. Salvaguardar la vida humana según procedimientos técnicos y normativa de navegación. 
• 280604009. Maniobrar embarcaciones menores según normativa y plan de maniobra.  
• 280604010. Tripular embarcaciones mayores según normativa y plan de navegación. 
• 280604011. Asistir maniobras de embarcaciones de acuerdo con plan de navegación y 

requerimientos de las operaciones. 
• 280604013. Coordinar operaciones en puerto de acuerdo con requerimientos del servicio y normativa 

del transporte fluvial. 
 
3.3.1.3.2 Cantidad de tripulantes por embarcación fluvial. 
La cantidad de tripulantes requeridos y los cargos se estipulan en la Resolución Min transporte 4824 de 
2013 (Por la cual se adopta el reglamento de las tripulaciones y dotaciones de embarcaciones fluviales) y 
está definido por la característica de la operación sobre el cuerpo de agua y de la embarcación utilizada, 
los cuales se encuentran referenciados en la tabla 7. En ésta se entiende por carga movilizada la carga que 
la embarcación o convoy transporta en cada desplazamiento según el zarpe expedido, que en ningún caso 
puede superar la capacidad transportadora de la embarcación. 
 
No obstante los mínimos establecidos, la empresa en cumplimiento de la seguridad de la navegación fluvial 
deberá determinar el aumento de tripulantes que en cada caso se requieran. 
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Nota 1. La tripulación de los remolcadores que no llevan convoy estará integrada como mínimo por un 
piloto y otro tripulante. Tratándose de embarcaciones en convoy sin carga deberá llevar como mínimo un 
capitán, un piloto, un maquinista, un contramaestre y otro tripulante. 
 
Nota 2. La tripulación, el volumen de carga movilizada y/o la capacidad transportadora serán verificados 
por el funcionario de la Inspección Fluvial de donde zarpe la embarcación. 

Para el caso de servicios ocasionales de transporte de pasajeros las tripulaciones deberán cumplir con lo 
establecido en la legislación nacional vigente emitida por el ministerio de transporte, y para cualquier caso 
en estos transportes ocasionales, el transporte debe ser realizado en empresas de transporte público fluvial 
de pasajeros, debidamente habilitadas. 
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Tabla 5. PERFILES DE TRIPULANTES PARA EMBARCACIONES SOBRE CUERPOS DE AGUA FLUVIALES 

 
Cargo Escolaridad Formación complementaria  

Legal 
Experiencia 

laboral 
especifica 
del cargo 

(años) 

Primaria Bachillerato Certificado 
de salud 
para el 

trabajo y 
seguridad 

ocupacional. 

Cursos Emergencias fluviales  
Otros 

Ayudante 
fluvial   Si Estar certificado en competencia SENA 

280604008. “Salvaguardar la vida humana según 
procedimientos técnicos y normativa de 
navegación”; o en el Curso nivel operaciones 
NFPA 1006 – Capítulo 16, Secciones 16.1, 16.2 
(Rescate en agua de superficie); u otros cursos 
como: emergencias fluviales, supervivencia en el 
agua, hombre al agua, salvamento y 
supervivencia en escenarios fluviales. 
Todos estos cursos tienen que ser nivel 
intermedio y deben estar certificados por una 
entidad de socorro o militar acreditada para tal fin 
o norma internacional de equivalencia.                                            
 
Nota: para escenarios marítimos y teniendo en 
cuenta los cargos de esta tabla se deberá 
certificar los cursos OMI 1.13 Y 1.19. 

Para ambulancia 
Fluvial Curso 

básico primeros 
auxilios 

Permiso 1 

Motorista Si  Si Ninguno Permiso 2 
Marinero  Si Si Ninguno Permiso 2 
Contramaestre  Si Si Ninguno Licencia 2 
Timonel  Si Si Ninguno Licencia 2 
Maquinista Si  Si Técnico de 

motores 
Licencia 2 

Piloto  Si Si Ninguno Licencia 2 
Capitán  Si Si Ninguno Licencia 3 
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Tabla 6. CERTIFICADOS DE COMPETENCIA LABORAL SENA REEQUERIDOS PARA CADA CARGO 
Cargo 

Certificado de competencia laboral SENA vigente 
280604001 280604002 280604003 280604004 280604006 280604008 280604009 280604010 280604011 280604013 

Ayudante fluvial      Si     

Motorista      Si Si    
Marinero           
Contramaestre  Si  Si  Si   Si  
Timonel    Si  Si  Si   
Maquinista   Si  Si Si   Si  
Piloto    Si  Si  Si  Si 
Capitán Si   Si  Si  Si  Si 

 
Tabla 7.Tripulantes requeridos acuerdo al tipo de Operación y Volumen de carga movilizada 

Tipo de operación fluvial 

Tripulaciones mínimas definidas en la Resolución 4824 de 2013 Ministerio de Transporte, 
Capítulo 2, Articulo 3, para embarcaciones con volumen de carga movilizada: Ay

ud
an

te
 

flu
vi

al
 

M
ot

or
is

ta
 

M
ar

in
er

o 

C
on

tr
a-

 
m

ae
st

re
s 

Ti
m

on
el

 

M
aq

ui
ni

st
a 

Pi
lo

to
 

C
ap

itá
n 

IA y B 1 1       
II A, II B, II C, II D  2       

III A y III B 
Nota: El número en rojo indica que el otro tripulante puede ser uno de cualquiera de estos, pero 
no más de uno. 
De 25 toneladas a 100 toneladas, como mínimo por un piloto y otro tripulante.  

   
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 

De 101 toneladas a 400 toneladas, como mínimo por un piloto, un maquinista y otro tripulante.   1 1 1 1 1  

De 401 toneladas a 1.000 toneladas, como mínimo por un capitán, un piloto, un maquinista y 
otro tripulante. 

  1 1 1 1 1 1 

De 1.001 toneladas a 2.000 toneladas, como mínimo por un capitán, un piloto, un maquinista, un 
contramaestre y otro tripulante. 

  1 1 1 1 1 1 

Superior a 2.001 toneladas, como mínimo por un capitán, un piloto, un maquinista, un 
contramaestre y otros dos (2) tripulantes, siempre y cuando se desplacen en convoy menores o 
iguales a nueve (9). 

  1 1 1 1 1 1 

Superior a 2.001 toneladas que se desplacen en convoy superiores a nueve (9), como mínimo 
por un capitán, un piloto, un maquinista, un contramaestre y otros cinco (5) tripulantes. 

  4 1 1 1 1 1 
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3.3.1.4  Requisitos para los tripulantes de embarcaciones marítimas: 
Los requerimientos presentados a continuación en este numeral deben cumplirse para las naves y/o 
embarcaciones de matrícula nacional bajo la jurisdicción de la DIMAR. Todo el personal operativo de naves 
y/o embarcaciones marítimas deben contar con una licencia emitida por la DIMAR, en cumplimiento de 
los requisitos establecidos por la normatividad legal vigente de: 
 
a) Examen de aptitud física para la carrera del mar. 
b) Escolaridad mínima. 
c) Tiempo embarco mínimo 
d) Certificado egresado Escuela Formación Náutica y/o centros de formación y capacitación (de 

acuerdo con lo establecido en el REMAC) 
e) Curso operador VHF marino (de acuerdo al cargo) 
f) Cursos OMI (de acuerdo al cargo) 
g) Verificación de Carencia de Informes por Tráfico de Estupefacientes 

 
3.3.1.4.1 Cantidad de tripulantes: 
La cantidad y tipo de tripulantes definido para cada tipo de embarcación es el definido por la 
reglamentación vigente de la DIMAR y se encuentra relacionado en el Certificado de dotación mínima de 
Seguridad de cada embarcación (para el caso de las lanchas no se les expide este certificado, pero en el 
certificado de matrícula podrá evidenciarse el número mínimo de tripulantes). 
 
Los capitanes y tripulantes de las naves deben cumplir con lo establecido en el artículo 4.2.1.3.1.8 del 
REMAC o las normas que los sustituyen o modifiquen. 
 
El personal que por la naturaleza de la actividad requiera realizar actividades operativas en las 
embarcaciones sobre cuerpo de agua y no pertenezca a la tripulación deberá certificar el Curso OMI 1.19 
para poder realizar dichas actividades operativas. 
 
3.3.1.5  Requisitos para el zarpe y atraque de las embarcaciones de embarcaciones fluviales:  
Todas las embarcaciones en operaciones fluviales tipo II y III que se encuentren función de la operación 
de ECOPETROL deben zarpar y atracar en los puertos autorizados por la autoridad fluvial y/o en los puertos 
existentes en las instalaciones de la compañía, cumpliendo las normas vigentes del Ministerio de 
transporte para la autorización de los zarpes.  
 
Para las embarcaciones en operaciones fluviales tipo I que estén en función de la operación de ECOPETROL 
deberán definirse e identificarse los sitios de zarpe y atraque y deberá contarse con un análisis de riesgos 
completo para sus actividades, que garantice la integridad de los ocupantes de las embarcaciones y la 
integridad mecánica de las mismas. 
 
3.3.1.6  Requisitos para el zarpe y atraque de embarcaciones de embarcaciones marítimas:  
Todas las naves deben zarpar y atracar en los puertos autorizados por la DIMAR, o en los puertos 
existentes en las instalaciones de la compañía, los cuales deben cumplir con lo establecido en este 
procedimiento. 
 
Una vez las naves cuenten con el aval para operaciones en la compañía y para su zarpe inicial diario deben 
realizar un registro de condiciones seguras para zarpe, de acuerdo con lo establecido por la DIMAR. 
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Todas las naves en operaciones de la compañía deben cumplir con la sección 2 del capítulo 1A del REMAC 
correspondiente a los sistemas de reportes y/o notificaciones obligatorias definidas por la DIMAR o las 
normas que lo sustituyan y/o complementen y a los procedimientos de zarpe establecidos en los artículos 
4.2.3.8.2 al 4.2.3.8.7 del REMAC o las normas que lo sustituyan y/o complementen.  
 
No se permitirá el zarpe simultáneo de dos (2) o más botes que han de navegar en igual dirección o 
dirección cruzada y habrá un intervalo conveniente entre ellos, comenzando por el de mayor velocidad. 
 
Para los procesos de zarpe y/o atraque en puertos dentro de instalaciones de la compañía, los 
responsables de estos deben elaborar y comunicar a todas las embarcaciones procedimientos seguros de 
zarpe y/o atraque. 
 
3.3.1.7  Permisos y autorizaciones de zarpe 
Para los procesos de zarpe y/o atraque en puertos dentro de instalaciones de la compañía, los 
responsables de estos deben elaborar y comunicar a todas las embarcaciones procedimientos seguros de 
zarpe y/o atraque. 
 
Una vez las embarcaciones cuenten con el aval inicial para operaciones en la compañía, para su zarpe 
diario todas las embarcaciones en operaciones fluviales tipo I y II deben realizar un registro de condiciones 
seguras para zarpe, la cuales se encuentran consignadas en el formato HSE-F- 138 “Registro de 
condiciones seguras de zarpe de embarcaciones fluviales”. 
 
Para el caso de embarcaciones en operaciones fluviales tipo III (remolcadores y barcazas) el chequeo de 
condiciones seguras de zarpe debe realizarse con el Formato de Inspección de Seguridad de Remolcadores 
y Barcazas TLH-F-196. 
 
No se permitirá el zarpe simultáneo de dos (2) o más botes que han de navegar en igual dirección o 
dirección cruzada y habrá un intervalo conveniente entre ellos, comenzando por el de mayor velocidad. 
 
Los responsables de puertos en instalaciones ECOPETROL, los interventores técnicos y/o emisores de 
permisos de trabajo deberán realizar por lo menos una auditoria anual a los registros de condiciones 
seguras de zarpe que se estén ejecutando en las actividades que se encuentren dentro de su control 
operacional. 
 
Antes del zarpe, el funcionario responsable de la actividad debe informar a la autoridad técnica fluvial del 
área: 
• Destino 
• Hora de salida  
• Hora estimada de arribo al sitio de destino  
• Hora Estimada de arribo al regreso  
• Número de personas abordo 
• Nombre de la persona responsable de la actividad 
• Nombre de la embarcación y empresa. 
• Sistema de comunicación empleado. Numero ID del Avante / número del celular de contacto/ 

/Indicativo de llamada (call sign) para comunicaciones VHF o UHF, etc. 
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3.4 GESTION DE SEGURIDAD HUMANA Y AMBIENTAL 
 
3.4.1 Cursos de supervivencia para funcionarios de Ecopetrol o sus empresas aliadas. 

 
Todos los funcionarios de Ecopetrol o de empresas aliadas de Ecopetrol que deban adelantar actividades 
específicas sobre cuerpos de agua fluviales o marítimos, deberán estar certificados en los cursos de 
supervivencia en el mar (actividades marítimas) o de supervivencia en cuerpos de agua lóticos (agua 
dulce en movimiento como ríos principales secundarios, terciarios, caños, quebradas, etc.) o cuerpos de 
agua lénticos (cuerpos de agua confinados lagos, lagunas, ciénagas). 
 
3.4.2  Cursos de supervivencia para actividades marítimas. 

Curso OMI 1.19 certificado por una entidad particular, pública o militar acreditada para tal fin o norma 
internacional de equivalencia. Este curso enseña las técnicas de supervivencia y suministra los 
conocimientos necesarios para conocer y distinguir todos los elementos de seguridad y supervivencia que 
se encuentran a bordo de los buques; cómo reaccionar en forma correcta ante situaciones de emergencia 
abordo; que medidas apropiadas tomar para su supervivencia y la de los otros náufragos; como descubrir 
y corregir deficiencias para prevenir situaciones de emergencia. 
 
3.4.3 Cursos de supervivencia para actividades fluviales. 

 
Curso de supervivencia en ríos que instruye sobre natación utilitaria, técnicas de auto rescate (auto 
salvamento), técnicas de supervivencia, manejo de crisis en incidentes náuticos, salvamento y medidas 
preventivos para evitar accidentes dentro y fuera del agua.  
 
En Colombia existen diferentes entidades oficiales que dictan estos cursos como la Cruz Roja, los Cuerpos 
de Bomberos, el Sena, la Armada Nacional, etc.  

Cursos disponibles más comunes:     
• Curso básico de técnicas de rescate y supervivencia en el agua, Armada Nacional. 
• Curso de emergencias fluviales, supervivencia y hombre al agua, Bomberos. 
• Curso de supervivencia en el río y hombre al agua, Cruz Roja Nacional. 

Estos cursos deben ser de nivel básico (mínimo 8 horas) y deben estar certificados por una entidad 
particular, pública o militar acreditada para tal fin, o norma internacional de equivalencia. 

La vigencia de estos cursos es de dos (2) años calendario contados a partir de la fecha de realización y 
aprobación. 

NOTA:  

Ecopetrol no entrega avales a las instituciones publicas o privadas que dictan los cursos antes 
mencionados. 

La Autoridad Marítima & Náutica de Ecopetrol tiene la potestad de verificar las certificaciones vigentes de 
las entidades e idoneidad de los instructores, certificaciones de los equipos empleados y el cumplimiento 
del programa de instrucción de los ítems incluidos en este procedimiento. 
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3.4.4  Proceso de Aval de las Embarcaciones 

Una vez verificada la vigencia y validez de la documentación y certificados pertinentes de todas las 
embarcaciones y/o naves que vayan a operar en función de las actividades de ECOPETROL, estas deberán 
ser avaladas, antes de su ingreso a las operaciones de Ecopetrol por la autoridad técnica definida para 
cada área de negocio o proyecto de la compañía.  

La duración del aval de las embarcaciones fluviales y/o de embarcaciones marítimas será máximo de dos 
años o por la vigencia del contrato con ECOPETROL para naves no propias.  

El aval deberá tener en cuenta todas las anotaciones consignadas en el presente numeral  

 
3.4.5 Gestión de Seguridad y Protección Ambiental (MGSPA) para naves y artefactos fluviales. 
 
Todos los contratistas de la compañía que operen embarcaciones y/o artefactos fluviales deben presentar 
a la administración del contrato dentro del proceso de aval de las embarcaciones, un manual y/o 
procedimiento de gestión de seguridad y protección ambiental y/o similar, que defina las herramientas de 
seguridad operacional del contratista en las operaciones al servicio de la compañía, el cual debe ser parte 
del sistema de gestión del contratista. 
 
En este Manual y en lugares visibles cercanos a los equipos de seguridad, contra incendios y de 
salvamento, habrá instrucciones claras de uso de equipos de Seguridad.  
 
Este manual deberá contar en su estructura como mínimo: 

 
a) Objetivos 
b) Funciones y responsabilidades 
c) Análisis de riesgos de las operaciones 
d) Modelo de control de operaciones 
e) Perfiles de competencia y entrenamiento de cargos críticos 
f) Procedimientos de zarpe, atraque y navegación. 
g) Procedimientos para respuesta a emergencias (con identificación de escenarios). 
h) Programa de ejercicios, entrenamientos, simulacros e instrucciones sobre su registro. 
i) Sistema de comunicaciones 
j) Planes de mantenimiento 
k) Especificaciones mínimas de equipos, armado y tránsito de convoy (si aplica) 
l) Auditorías internas al sistema 
 
 

3.4.6 Gestión para la Seguridad operacional de naves y artefactos navales marítimos y la Prevención 
de la contaminación.                                                                                                       

 
Las naves y artefactos navales marítimos de bandera nacional deberán cumplir con el REMAC 4, Parte 2, 
Seguridad Marítima, Título 1, Capítulo 1, referente a “LA NORMA NACIONAL SOBRE GESTIÓN PARA LA 
SEGURIDAD OPERACIONAL DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES Y LA PREVENCIÓN DE LA 
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CONTAMINACIÓN” que se aplican de acuerdo el arqueo bruto de cada nave. 
 
De conformidad con la aplicación de esta norma, la compañía responsable por la operación y/o explotación 
de una o varias naves, deberá presentar a Ecopetrol como requisito precontractual, su Sistema de Gestión 
de la Seguridad, revisado y aprobado por la DIMAR, que garantice la aplicación de sus principios de 
seguridad y protección del medio ambiente, así: 
 
1. Para las naves con arqueo bruto igual o superior a 150 la compañía deberá presentar su sistema de 

gestión de la seguridad (SGS) que incluya las siguientes prescripciones de orden funcional: 
• Políticas sobre seguridad y protección del medio ambiente; 
• Instrucciones y procedimientos que garanticen la seguridad operacional de la nave y la prevención 

de la contaminación con arreglo a la legislación nacional; 
• Niveles definidos de autoridad y vías de comunicación entre el personal de tierra y de a bordo y en 

el seno de ambos colectivos; 
• Procedimientos para notificar los accidentes y los casos de incumplimiento de las disposiciones de 

la Norma Nacional de Gestión de la Seguridad (NGS); 
• Procedimientos de preparación claros, documentados y difundidos para hacer frente a situaciones 

de emergencia; y 
• Procedimientos para efectuar auditorías internas y evaluaciones de la gestión. 

 
2. Para las naves con arqueo bruto inferior a 150: 
 
• Plan de mantenimiento preventivo para la nave que incluya como mínimo: casco, maquinaria, la 

totalidad de equipos a bordo incluyendo los dispositivos de prevención y control de incendios, los 
dispositivos y equipos para prevenir la contaminación y los dispositivos y medios de salvamento, en 
el cual se controle y documente el estado de los equipos y dispositivos.  

• La compañía debe contar en tierra con mínimo un medio y una persona como contacto de 
comunicación permanente con la nave y las autoridades, quien deberá tener conocimiento del 
itinerario detallado que cumple la nave y el procedimiento para informar a las autoridades en caso de 
que se pierda dicha comunicación y/o el itinerario no se cumpla. 

 
3.4.7  Preparación para emergencias. 
 
Las situaciones riesgosas más frecuentes en la navegación son: 
• Mal tiempo 
• Malas condiciones de visibilidad 
• Tránsito fluvial o marítimo excesivo 
• Desconocimiento del canal o zona navegable 
• Sobrecupo o sobrecarga 
• Navegar en horas no permitidas 
• Mal estado de la embarcación o sus sistemas 
• No cumplir las normas de navegación 

 
Todas las operaciones contratadas y/o directas deben contar con un Plan de Respuesta a Emergencias 
específico para operaciones sobre cuerpos de agua, incluyendo la evaluación y análisis de respuesta a 
emergencias; y los ejercicios o zafarranchos, que cubran como mínimo las acciones que deben tomarse 
para los siguientes escenarios:  
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a) Lucha contra incendio 
b) Hombre al agua 
c) Perdida de propulsión 
d) Pérdida de timón o gobierno 
e) Hundimiento 
f) Volcamiento (especialmente lanchas) 
g) Colisión /abordaje 
h) Vía de agua (inundación) 
i) Encallamiento o varadura 
j) Abandono 
k) Derrame de hidrocarburos 
l) Seguridad Física: piratería 
 

Se demostrará por medio de un registro sistemático la realización de estos ejercicios de entrenamiento, 
de acuerdo con estos procedimientos cubriendo todas las Emergencias en forma regular.  

Todos los escenarios de emergencia deberán ser evaluados como mínimo una vez al año y los registros y 
hallazgos de los simulacros deben ser entregados formalmente a la administración del contrato. 
 
Las embarcaciones tripuladas en las que aplique (embarcaciones mayores) contarán con pulsadores de 
accionamiento de alarma general y al menos uno deberá estar en el Puente de Mando.  
 
Todos los elementos de lucha contra incendio y de Salvamento deberán estar señalizados con carteles que 
indiquen su ubicación y de ser requerido su modo de empleo.  
 
La preparación ante emergencias en las operaciones sobre cuerpos de agua donde ECOPETROL tenga 
control operacional debe seguir la estructura definida en la normativa de preparación y respuesta a 
emergencias vigente de la compañía. 
 
3.4.8 Verificación del cumplimiento de los requisitos para embarcaciones y tripulantes. 
 
Se registrará para el caso de embarcaciones fluviales en el formato HSE-F-137 (Lista de chequeo aval de 
embarcaciones fluviales) y para el caso de naves y/o embarcaciones marítimas en el formato HSE-F-136 
(Lista de chequeo aval de embarcaciones marítimas). 
Cuando una embarcación navegue en cuerpos de aguas fluviales y marítimos la lista de chequeo para el 
aval será la de chequeo de embarcaciones marítimas. 
Cuando se trate del aval de artefactos fluviales o navales (barcazas, gabarras, botes, planchones etc.) 
que vayan a ser utilizados para transporte de hidrocarburos o carga, por medio empuje o remolque con 
Remolcador (Barcaceo) se deberá aplicar el Instructivo Operacional para inspección de Artefactos Navales 
TLH–I-911, y el formato de inspección de seguridad de remolcadores y barcazas THL-F-196-V2. 
 
 
3.4.8.1 Casco de las embarcaciones fluviales. 
Para las embarcaciones en operaciones fluviales tipo I y II el casco de las embarcaciones deberá tener las 
siguientes características: 
a) Fabricación en fibra de vidrio con relleno de poliuretano, en cantidad y calidad requerida para 
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mantener el bote a flote, aún en caso de rompimiento del casco. Si es una canoa (Operaciones Tipo 
I o II C en aguas inferiores a 1.5 metros de profundidad) podrá ser en fibra de vidrio y también puede 
ser empleado un bote de caucho. 

b) Casco con fecha de fabricación máxima de diez (10) años (a partir del 5to año de fabricación debe 
realizarse una revisión anual por parte del fabricante o entidad o persona autorizada por el mismo 
para certificar el estado del casco y estructura). 

 
Las embarcaciones que se utilizan en operaciones fluviales tipo III son construidas en acero naval. 
 
3.4.8.2 Casco de las embarcaciones marítimas. 
Todas las naves marítimas contempladas en este Procedimiento deben cumplir con lo siguiente: 
 
a) Fabricación de acuerdo con lo establecido en el numeral 4.3.1.2.5 del REMAC o de las normas que 

lo sustituyan o complementen. 
b) No se permiten en la operación marítima de ECOPETROL naves con fabricación artesanal en madera. 
c) Las naves y/o embarcaciones marítimas que transporten hidrocarburos a granel en sus espacios de 

carga, deben contar con tanques de lastre separados, con espacios que no sean tanques de carga 
o destinados a contener hidrocarburos y/o mezclas oleosas. Los tanques deben estar emplazados 
en la sección de la eslora en que se hallen los tanques de carga, de acuerdo con lo establecido por 
el REMAC. 
 

3.4.8.3  Antigüedad de embarcaciones marítimas y fluviales autorizadas para operación. 

Toda nave, lancha o embarcación que se utilice por parte de Ecopetrol o sus empresas aliadas en 
operaciones fluviales tipo I, II A, II B y II C (ver tabla # 3) debe tener un máximo de 10 años de 
antigüedad. 

Para las operaciones marítimas se verificará la matrícula de la embarcación y el cumplimiento de la 
reglamentación DIMAR vigente.  

Los remolcadores, utilizados en servicios portuarios para Ecopetrol o sus empresas aliadas, no podrán 
tener una antigüedad superior a 10 años contados desde la fecha de botadura de casco. 

Cuando una embarcación inflable o mixta (Fibra de vidrio + caucho) tipo ZODIAC, utilizada para 
operaciones marítimas y/o fluviales, complete un ciclo de 10 años de antigüedad deberá ser reemplazada 
por una embarcación nueva o con un tiempo de uso, contado a partir de su fecha de fabricación, inferior 
a 10 años. 

Cuando una embarcación de casco en fibra de vidrio, utilizada para operaciones marítimas y/o fluviales, 
complete un ciclo de 10 años de antigüedad, esta podrá ser autorizada para operar por periodos 
adicionales de un año, previo el aval de la autoridad marítima y náutica de Ecopetrol, hasta un máximo 
de 15 años, contados a partir de su fecha de registro. Para ello el armador o empresa dueña de la 
embarcación deberá entregar un informe pericial expedido por un perito naval certificado (ingeniero naval 
o profesional afín), en el que conste el tipo de inspección que se realizó al casco y sus sistemas, pruebas 
realizadas y resultado de las pruebas operativas de todos los sistemas y equipos; adicionalmente se  
deberá presentar el método de inspección utilizado, pruebas de resistencia, uso de tintas si se requiriera, 
calibraciones e informe final de reparaciones realizadas. 
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Cuando una embarcación de casco en acero, utilizada para Barcaceo (Remolcador fluvial) o transporte 
fluvial, complete un ciclo de 10 años de antigüedad, esta podrá ser autorizada para operar por periodos 
adicionales de dos años, previo el aval de la autoridad marítima y náutica de Ecopetrol. Para ello el 
armador o empresa dueña de la embarcación deberá entregar un informe pericial expedido por un perito 
naval certificado (ingeniero naval o profesional afín), en el que conste el tipo de inspección que se realizó 
al casco y sus sistemas, pruebas realizadas y resultado de las pruebas operativas de todos los sistemas y 
equipos; adicionalmente se deberá presentar el método de inspección utilizado, informe de dique si lo 
hubiere, calibraciones, cambios de acero, revisión de cordones de soldadura y métodos de revisión, 
pruebas de resistencia,  informe  final de reparaciones realizadas y resultado de la pruebas operativas de 
todos los sistemas y equipos.  

 

3.4.8.4  Verificación de Procesos de mantenimiento. 

Dentro del aval de las embarcaciones, la autoridad técnica designada debe verificar que el motor propulsor 
y todos los sistemas, equipos, áreas, partes y accesorios de la embarcación o artefacto naval o fluvial, 
estén en perfecto estado general (mecánico, eléctrico, limpieza, presentación, etc.), incluyendo la pintura, 
de acuerdo con las indicaciones dadas por los fabricantes. 

Para el caso de operación contratada y dentro de los procesos de aval de embarcaciones y/o naves 
definidas en el numeral anterior, los contratistas deben presentar un programa de mantenimiento para 
garantizar la operación normal y la seguridad integral de la embarcación y/o nave. El programa de 
mantenimiento debe estar basado en las rutinas definidas por los fabricantes y deberá contar como mínimo 
con las hojas de vida donde se lleven los registros de los mantenimientos predictivos, preventivos y 
correctivos realizados. 

El no cumplimiento de las rutinas y/o actividades de mantenimiento, y las fallas en su registro son 
impeditivos dentro del proceso de aval de embarcaciones de ECOPETROL, y para su ingreso a las 
operaciones deberá solicitarse una inspección certificada de tercera parte por un inspector avalado por la 
DIMAR o el Ministerio de Transporte (Inspección Fluvial correspondiente) en lo posible Ingeniero Naval, 
y/o perito naval, o profesional o técnico avalado por el fabricante del casco y del motor. 

Para operaciones directas las rutinas definidas para embarcaciones y motores deben ser ingresadas a la 
herramienta corporativa de planeación y registros de mantenimiento de la compañía, y a través de esta 
herramienta se debe establecer el control en la ejecución de las rutinas. 
 
3.4.8.5  Silletería. 
El material de fabricación de la silletería de bancada de las embarcaciones en operaciones fluviales tipo I 
y II debe ser retardante al fuego. 
 
La silletería individual de las embarcaciones en operaciones fluviales tipo II A, II B y II C debe cumplir con 
lo establecido en la norma técnica colombiana NTC 4737 tipología y requisitos generales para vehículos 
de transporte fluvial de pasajeros; la separación entre las filas de los asientos no podrá ser inferior a 
sesenta y cinco centímetros (65 cm). 
 
Para las embarcaciones que participan en operaciones fluviales Tipo III y las embarcaciones marítimas no 
aplica norma sobre silletería. 
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3.4.8.6 Cubierta antideslizante. 
La cubierta (piso) destinada al tránsito de personas en las embarcaciones tipo I y II y embarcaciones 
marítimas menores, debe ser antideslizante, tanto en seco como en húmedo. 
 
Las embarcaciones utilizadas en operaciones fluviales tipo III y las embarcaciones marítimas mayores 
deben tener cubierta antideslizante en los pasillos externos e internos, escalas y puente.  

 
3.4.8.7  Sistema de propulsión.  
Es el sistema conformado por el motor propulsor, el engranaje reductor, la línea de ejes, cojinetes de 
soporte (cuando apliquen), la propela o hélice, el timón, las toberas giratorias para el caso de la propulsión 
azimutal, y las palas de eje vertical para el caso de la propulsión cicloidal. 

Las características de estos motores dependen del tipo y arqueo bruto de la embarcación y en esta línea 
todas las naves propiedad de contratistas y/o de la compañía deben seguir los mandatos de las capitanías 
de puertos o las inspecciones fluviales, que establecen la correspondencia entre la potencia de los motores, 
el tipo de casco y la actividad para la cual se registra la nave, al momento de la matrícula. 
 
Para el caso de lanchas de transporte marítimo todas deben contar dos motores fuera de borda de acuerdo 
con lo establecido por la DIMAR; si la nave es construida en serie, se tomarán las especificaciones de 
potencia establecidas por el fabricante; los motores deben contar con horómetro y éste debe estar en 
perfecto estado de funcionamiento y en todos los casos es necesario que se lleve una hoja de vida del 
motor y un estricto control de la trazabilidad de los repuestos instalados en las reparaciones correctivas 
 
En términos generales el sistema de propulsión debe seleccionarse de acuerdo con las características del 
tipo de casco, consumo de combustible, eficiencia, velocidad, emisión de gases de combustión al medio 
ambiente, facilidad de mantenimiento, área de operación y vida útil. 
 
Se debe tener en cuenta que cada casco tiene un rango de eficiencia característico para la selección del 
sistema de propulsión, para lo cual debe remitirse a las especificaciones técnicas dadas por el fabricante.  
 
En todos los casos es necesario que se lleve una hoja de vida del motor y con estricto control de la 
trazabilidad de los repuestos originales instalados en las reparaciones correctivas. 
 
Para los motores fuera de borda, los mantenimientos preventivos y correctivos que se realicen deben ser 
efectuados por un taller certificado con mano de obra calificada y certificada. 
 
Los motores fuera de borda que se utilicen deben seguir los criterios de remplazo y mantenimiento 
establecidos por el fabricante y solo podrán utilizarse motores con modelos de fabricación máximo de 
quince (15) años contados a partir de la patente o registro del motor. 
 
• Para las embarcaciones en operaciones fluviales tipo I y II, los motores mencionados en la tabla 3, 

deben ser de las siguientes características:  
o Para operaciones fluviales tipo I B o II C en cuerpos de agua inferiores a 1,5 metros de 

profundidad: Motores fuera de borda de dos (2) o cuatro (4) tiempos, con una potencia nominal 
mínima equivalente a cuarenta caballos de fuerza (40 HP).  

o Para operaciones fluviales tipo I B o II C en cuerpos de agua de sistemas lénticos y/o lóticos 
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donde por sus características y las de la embarcación, el motor de cuarenta caballos de fuerza 
(40 HP) se considere muy grande, se podrá utilizar un motor de menor potencia, pero esto debe 
ser autorizado por la autoridad técnica dentro del proceso de aval definido en el numeral 3.2.1.5. 

o Para operaciones fluviales tipo II A con dos motores: Motores fuera de borda de dos (2) o cuatro 
(4) tiempos, con una potencia nominal mínima equivalente a sesenta caballos de fuerza (60 HP); 
sin embargo para estos casos la embarcación debe tener un francobordo mínimo de treinta 
centímetros (30 cm), con carga plena.  

 
• Para operaciones fluviales tipo II B con un solo motor: Motores fuera de borda de dos (2) o cuatro 

(4) tiempos, con una potencia nominal mínima equivalente a doscientos caballos de fuerza (200 HP). 
 
• Para operaciones fluviales tipo III con 1 o 2 motores propulsores:  

o Los motores propulsores deben poseer sistemas de enfriamiento, lubricación, evacuación de 
gases, de combustible y de filtrado.  

o Debe tener todos los controles de encendido, embrague, transmisión, aceleración, estabilización, 
e interruptores de función que tengan aplicación según el tipo de propulsión y que sean 
necesarios para una correcta y segura operación del motor y de la embarcación. 

o Se deben instalar todos los instrumentos indicadores, tales como tacómetros, presóstatos, 
termómetros, alarmas sonoras y luminosas como mínimo de temperatura y presión de aceite, 
necesarios para garantizar un correcto funcionamiento y preservación de la vida útil del motor y 
transmisión. 

o Cuando la transmisión de potencia sea a través de un eje; la hélice, el eje y la chumacera de 
empuje deben ser interrelacionados para el diseño, la selección y la aplicación. 

o Deben ser adecuados para las condiciones particulares ambientales del área de operación, con el 
fin de garantizar un óptimo y eficiente desempeño, para lo cual se debe hacer uso de los manuales 
de instalación y funcionamiento suministrados por el fabricante del motor y de la transmisión, y 
deben ser adecuados para aplicaciones fluviales. 
 

3.4.8.8  Sistema de Combustible - Tanques de combustible y Combustible.  
• En todas las embarcaciones, el tanque de combustible debe estar localizado simétricamente sobre la 

línea de crujía en los bajos fondos de la embarcación (si los tiene). Las embarcaciones con motor 
fuera de borda tienen tanque independiente a la estructura del casco, removible y en lugares cubiertos 
dentro de la embarcación.  

• En las embarcaciones en operaciones fluviales tipo III tanto el tanque de almacenamiento, como el 
tanque auxiliar (si lo tiene) deben estar ubicados hacía la popa de la embarcación, completamente 
aislados y alejados de la zona de permanencia de pasajeros y/o tripulantes. 

• Los tanques de combustible, sus sistemas de llenado, válvulas y tuberías de distribución deben ser 
instalados con sus respectivas tapas de inspección. 

• Los conductos de aireación o venteo y las conexiones de llenado de los tanques de combustible deben 
estar ubicados en un lugar seguro, al aire libre, distantes de las admisiones de aire y de la zona de 
pasajeros; deben estar provistos de supresor de llama y chispa. 

• En el tanque de combustible o en un lugar adyacente a éste se debe instalar una válvula o mecanismo 
que interrumpa el suministro al motor, cuyo mando pueda efectuarse desde un sitio cercano. 

• Los sensores de nivel de combustible instalados sobre los tanques deben garantizar una hermeticidad 
total para que no haya pérdidas de combustible a través de ellos. 
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• Todos los componentes del sistema de combustible tales como: filtros, válvulas, venteos, mangueras 
y abrazaderas, entre otros, deben ser resistentes a la corrosión, a la presión de trabajo, a la 
intemperie, y deben ser compatibles con el tipo de combustible por utilizar. 

• La capacidad del tanque de combustible está determinada por la autonomía necesaria para cada caso, 
es decir, la distancia máxima a la cual se quiere desplazar y regresar sin necesidad de 
reabastecimiento de combustible; el consumo de combustible del motor o motores y la velocidad 
máxima de la embarcación a plena carga más un 20 % considerado de reserva. Se calcula teniendo 
en cuenta la siguiente fórmula: 
 

𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶 𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑 𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡 =
𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶𝐶 × 𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷 × 1,2

𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉
 

 
 
CCM:  Consumo combustible del motor (gal/ h). 
Dmax:  Distancia máxima por recorrer (km). 
Vmpc:  Velocidad máxima a plena carga (km/h). 
                                                                     

 
Es importante considerar que el cálculo teórico de la fórmula anterior se ve afectado por aspectos 
tales como: corrientes, contracorrientes y otras condiciones meteorológicas, para la toma de 
combustible adicional. 

• La toma de combustible de los tanques debe garantizar que no haya pérdida de succión por efectos 
de escora o trimado. 

• En las embarcaciones para operaciones Tipo III el sistema de combustible debe tener una estación 
de filtros que garantice la limpieza del combustible. 

• Para embarcaciones con motor fuera de borda, el tanque de combustible debe ser el original 
establecido por el fabricante.  El tanque debe permanecer cerrado y sus líneas de conducción y 
accesorios deben estar perfecta y herméticamente acopladas; la capacidad del tanque será la definida 
por el fabricante del motor. Para el caso que se requiera sistema de almacenamiento auxiliar de 
combustible, este debe cumplir con lo establecido en la legislación nacional aplicable.  

• El combustible para el funcionamiento del motor o los motores de las embarcaciones en operaciones 
fluviales tipo I, II o III debe ser el recomendado por el fabricante del motor. 

• En cada bote debe disponerse de las hojas con los datos de seguridad del combustible y demás 
productos químicos utilizados, por ejemplo, para labores de limpieza y mantenimiento mecánico; 
asegurando la capacitación del personal en su contenido y el cumplimiento de todas las normas allí 
establecidas, incluyendo el uso de los elementos de protección personal. 

•  
3.4.8.9  Sistema de achique - Bombas de achique o motobombas. 
Toda embarcación para operaciones fluviales debe poseer los medios necesarios para achicar 
acumulaciones normales de agua de sentina (pequeñas cantidades de agua que se acumulan en la sentina 
debido a la pulverización, la lluvia, las filtraciones, los derrames y el agua procedente de los movimientos 
normales de la embarcación o de las olas rompientes).      Un sistema de achique puede estar conformado 
por un dispositivo de achique manual, mecánico o eléctrico, que tenga la capacidad de sacar el agua que 
ingresa a la embarcación en condiciones normales de navegación y que por lo general se acumula en la 
sentina o fondo de la nave. 
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Las ambulancias fluviales y los botes BYR deben tener además del sistema principal, un sistema de achique 
auxiliar y en lo posible un dispositivo de achique manual. Este dispositivo puede ser una bomba manual 
de fácil operación y de suficiente capacidad para evacuar el exceso de agua de la sentina o de cualquier 
compartimiento en caso de ser necesario o cuando la bomba de achique eléctrica falle. Adicionalmente 
debe proveerse de baldes plásticos de 3,78 L para achique manual. 
 
Un sistema de achique debe contar con desagües, mangueras o imbornales que lleven el agua afuera de 
la embarcación. 
 
Opcionalmente cualquier embarcación para operaciones fluviales tipo I o II puede tener un sistema de 
achique por succión por desplazamiento de la embarcación (bomba de vacío) y desagüe apropiado para 
el volumen de agua que potencialmente pueda existir en su interior en una rata de tiempo determinada. 
 
• Embarcaciones para actividades fluviales tipo I: puede tener o no un sistema de achique 

eléctrico. Si la embarcación es demasiado pequeña y no cuenta con este sistema, siempre se debe 
tener a bordo un achicador manual como un balde, recipiente, esponjas u otros elementos que 
permitan sacar el agua de la embarcación en caso necesario.  
 

•  Embarcaciones para actividades fluviales tipo II: 
o Deben tener un sistema de achique eléctrico, por lo general con bomba sumergible de encendido 

automático y manual, conectada a una manguera que evacua el agua fuera de la embarcación.  La 
bomba de achique debe estar ubicada en un lugar de fácil acceso para labores de inspección y 
mantenimiento periódico, donde el exceso de agua de la sentina sea fácilmente evacuado en 
condiciones normales de inclinación de la embarcación. 

o El punto de descarga debe estar ubicado a una altura suficiente, arriba de la línea de flotación de 
la embarcación para evitar el reflujo del agua a través de éste y dotada de una válvula antirretorno 
en la tubería de descarga. 

o La bomba de achique debe tener el dispositivo automático de arranque, pero además debe poderse 
activar a criterio del patrón del bote con un interruptor de accionamiento que debe estar ubicado 
en el tablero de control de la embarcación (consola del timón).   

o Las embarcaciones con una eslora ≤ 9 metros deben contar con una (1) bomba de achique 
sumergible en buenas condiciones y con una capacidad nominal de flujo de treinta y tres galones 
por minuto (33 GPM) o 2000 galones hora. Si la embarcación tiene una eslora superior a 9 metros 
debe tener 2 bombas de achique sumergibles con una capacidad nominal de flujo cada una de 
treinta y tres galones por minuto (33 GPM) o 2000 galones hora; en su defecto pueden tener una 
sola bomba sumergible de 3700 galones hora (61 galones por minuto). 

o Para embarcaciones tipo lancha con eslora superior a 15 metros se deben tener en cuenta las 
indicaciones y recomendaciones del fabricante, de acuerdo con la norma del Comité Técnico ISO / 
TC 188 para embarcaciones pequeñas, Norma Técnica ISO 15083: 2020   “sistemas de achique de 
sentina” (que sustituyo la norma 1583 del 2003). Este documento especifica los requisitos para el 
bombeo o medios alternativos diseñados para eliminar las acumulaciones normales de agua en la 
sentina embarcaciones pequeñas con una eslora de hasta 24 metros. Esta norma no establece 
requisitos para bombas de achique o sistemas de bombeo de achique diseñados para el control de 
daños. 

• Embarcaciones para actividades fluviales tipo III: 
o Para el caso de las embarcaciones en operaciones fluviales tipo III todas debe tener un sistema 

de achique de aguas de sentina. 
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o El sistema de evacuación de agua ante un ingreso no controlado de la misma a la embarcación 
debe seguir las recomendaciones establecidas por el fabricante de la embarcación. 

o Si el remolcador está en actividades de barcaceo debe tener a bordo motobombas en número la 
capacidad de caudal suficientes, que le permitan auxiliar a la barcaza en caso de que esta tenga 
una vía de agua y se haga necesario su achique. 

o  
3.4.8.10  Balsas Salvavidas. 
Toda embarcación marítima que opere dentro de contratos de ECOPETROL y deba navegar a más de 12 
millas de la costa, deberá llevar a bordo por lo menos una balsa salvavidas con la capacidad para el total 
de las personas que la nave esté autorizada a transportar, pero no inferior 6 personas. El número de 
balsas a bordo se corresponderá con el número de personas que participará en la actividad y las 
capacidades de las balsas. Las balsas deberán cumplir con lo señalado en el Código de Dispositivos de 
Salvamento IDS de la OMI, adoptado por la DIMAR acuerdo Resolución 1018 del 18 de noviembre de 
2019. En las naves que su tamaño lo permita, podrán sustituirse por botes de rescate o botes auxiliares. 
 
 
3.4.8.11  Reflectores. 
Las embarcaciones en operaciones fluviales tipo II y III deben contar con reflectores fijos o portátiles. 
 
El reflector fijo debe ser ubicado en la proa, o sobre la cubierta de la cabina principal, y debe tener 
suficiente potencia para permitir una visibilidad total mínima equivalente a una distancia de mil metros 
(1.000 m), medida en una noche oscura y con atmósfera clara, con pantalla de una apertura suficiente 
para albergar un globo de vidrio de quince centímetros (15 cm) de diámetro por doce centímetros (12 
cm) de altura libre. 
 
Las embarcaciones marítimas deberán contar con los reflectores de acuerdo o lo dispuesto por la Dimar 
en el REMAC. 
 
3.4.8.12 Luces de Navegación. 
Todas las embarcaciones deben poseer luces de navegación para su correcta operación nocturna. Las 
embarcaciones en operaciones deben tener instaladas las luces de navegación que exigen los reglamentos 
náuticos y marítimos al respecto y como mínimo las siguientes:  

• Los interruptores de funcionamiento deben estar ubicados en el tablero de mando. 
• Luz de estela: una (1) luz de color blanco ubicada en la popa, que emita los rayos sin interrupción en 

un arco de horizonte de ciento treinta y cinco grados (135°). Debe estar fijada de forma que sea 
visible desde la proa hasta veintidós puntos cinco grados (22,5°) a popa del través de cada costado 
de la embarcación. 

• Luces de posición: 
• Una (1) luz de color verde ubicada a estribor, que emita un rayo en un arco de horizonte de ciento 

doce grados (112°), el cual partirá de la proa hacia estribor. 
• Una (1) luz de color rojo ubicada a babor, que emita un rayo sin interrupción en un arco de horizonte 

de ciento doce grados (112°), el cual partirá de la proa hacia babor. 

Las luces verde y rojas anotadas anteriormente se deben instalar hacia la proa de los costados 
derecho e izquierdo respectivamente, a igual altura. Indicando, en lo posible, el mayor ancho de la 
embarcación. 
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Estas luces deben estar colocadas de tal forma que se evite el cruce de los rayos de luz en la proa. 
 

3.4.8.13  Sistema GPS (Sistema de posicionamiento global). 
Todas las embarcaciones en operaciones fluviales tipo III deben contar con un sistema GPS fijo que 
permita ubicación de la nave y/o embarcación en tiempo real y su seguimiento a través de páginas web 
o aplicaciones en teléfonos inteligentes. El sistema GPS debe contar como mínimo con las siguientes 
funcionalidades: 
 
• Ubicación en tiempo real. 
• Registro de velocidades de operación. 
• Alarma de pánico 

 
Para el caso de embarcaciones sobre cuerpos de agua en operaciones fluviales tipo I o II el sistema GPS 
podrá ser portátil, pero deberá garantizar las funcionalidades mínimas mencionadas en este numeral. En 
operaciones de transporte de personal o donde ECOPETROL tenga control operacional, el contratista debe 
suministrar un usuario y clave de acceso, a la administración del contrato.  
 
Los dispositivos de posicionamiento y seguimiento remoto de las naves y/o embarcaciones marítimas 
dentro del alcance dentro del alcance de la resolución 228 de 2002 de la DIMAR, deben cumplir las 
especiaciones técnicas definidas por el REMAC. Para los restantes tipos de embarcaciones marítimas y/o 
naves no incluidas en la anterior resolución deben contar con un sistema GPS fijo y/o portátil que permita 
ubicación de la nave y/o embarcación marítima en tiempo real y su seguimiento a través de páginas web 
o aplicaciones en teléfonos inteligentes. El sistema GPS debe contar como mínimo con las siguientes 
funcionalidades: 
 
• Ubicación en tiempo real 
• Registro de velocidades de operación. 
• Alarma de pánico  

 
3.4.8.14  Sistema eléctrico – Baterías. 
• Todos los cables utilizados en los sistemas eléctricos de las embarcaciones deben ser del tipo flexible, 

resistentes a ambientes corrosivos, a la humedad, a la luz solar, a líquidos combustibles y a los 
lubricantes.  

• Todo el sistema eléctrico de la embarcación debe estar conectado a “Tierra”, ya sea a través del 
terminal negativo del motor (masa) o de cualquier parte conductora instalada sobre la superficie 
húmeda del casco. 

• Todos los circuitos instalados en las embarcaciones deben estar protegidos mediante fusibles 
seleccionados de acuerdo con la corriente del circuito y estar provistos de un corta circuito 
independiente del motor, al cual se debe poder acceder fácilmente para su eventual sustitución.  

• La instalación de cables en una embarcación se debe hacer por medio de tubería o apantallado, y en 
caso de que se requiera que atravesar mamparos o cubiertas estancas, debe hacerse a través de un 
pasamamparos estanco. Deben estar fabricados de materiales retardantes al fuego. 

• La embarcación debe poseer un banco de baterías para el sistema de encendido de los motores 
(embarcaciones Tipo I y II) y, si es del caso, otro para la alimentación de corriente de los demás 
circuitos instalados (embarcaciones Tipo III, ambulancias fluviales y botes de BYR).  

• La capacidad de las baterías está determinada por el pico de corriente máximo conforme con lo 
establecido en el cálculo de carga eléctrica, con la totalidad de los equipos y sistemas energizados, 
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verificada mediante prueba física. 
• El compartimiento de las baterías, en caso de ser cerrado, debe poseer suficiente ventilación para 

evitar la acumulación de gases. 
• El sistema eléctrico debe tener interruptores principales, al menos uno por cada banco de baterías, 

para permitir el corte inmediato de suministro de energía al sistema cuando esto sea necesario; debe 
permitir que los bancos de baterías sean seleccionados independientemente o conmutados entre sí. 

• Para las embarcaciones Tipo III el sistema de generación de energía y carga de las baterías se debe 
hacer a través del alternador de los motores propulsores. 

• El sistema de baterías en las embarcaciones en operaciones fluviales tipo I y II, debe estar asegurado 
y protegido de la lluvia; en las embarcaciones en operaciones fluviales tipo III el sistema de batería 
debe mantenerse siempre en las condiciones establecidas por los fabricantes. 
 

3.4.8.15  Sistema de comunicaciones. 
Toda embarcación que opere dentro de contratos de ECOPETROL debe contar con un sistema de 
comunicación en línea entre todas las embarcaciones, supervisores y coordinadores del servicio, el cual 
debe ser compatible con los sistemas de comunicación de ECOPETROL S.A. o del definido para el proyecto 
u operación alineado al proceso de respuesta a emergencia.  
 
Los equipos de comunicación portátiles utilizados en embarcaciones sobre cuerpos de agua deben ser 
resistentes al agua; diariamente debe hacerse prueba de comunicaciones para verificar el estado del 
equipo, dejando constancia en la minuta de la embarcación. 
 
Toda embarcación que opere en actividades fluviales tipo II y III debe tener un sistema de 
telecomunicación multicanal y programable, que le permita establecer contacto con su central, base o red 
de coordinación, cumpliendo con la reglamentación vigente de la autoridad competente. 
 
En embarcaciones para actividades fluviales tipo III, toda embarcación con capacidad remolcadora 
superior a 150 toneladas debe mantener en servicio un equipo de radio comunicaciones de capacidad y 
frecuencias determinadas y asignadas para cada caso por el Ministerio de Comunicaciones, en 
coordinación con el Ministerio de Transporte. 
 
Las embarcaciones en operaciones fluviales tipo III deben mantener una guardia continua en las 
frecuencias apropiadas cuando la embarcación esté en operación. 
 
Las antenas para todos los sistemas de comunicación deben ser las apropiadas para las potencias de 
salida de los equipos, deben estar instaladas conforme lo indican las instrucciones del fabricante y 
localizadas a alturas y distancias entre sí que garanticen la optimización de su uso y el mínimo de 
interferencias. 
 
Todas las naves marítimas deben contar con un sistema de comunicaciones VHF base y para naves con 
arqueo bruto igual o superior a 50 toneladas de registro bruto, con MMSI y VHF portátil. Los sistemas de 
comunicación deben cumplir con lo establecido en la sección 3 del capítulo 1A del título 3 del REMAC o de 
las normas que lo sustituyan y/o modifiquen. 
 
3.4.8.16   Marcaciones y señales. 
Cada embarcación fluvial debe llevar adecuadamente ubicados e instalados como mínimo: 
a) Marcaciones: Dos (2) avisos iguales de identificación, con el nombre de la embarcación y el número 
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de la patente de navegación, una (1) en el costado de babor y una (1) en el costado de estribor, 
ambas en la proa, en caracteres de quince centímetros (15 cm) de altura y dos puntos cinco 
centímetros (2.5 cm) de ancho, en color visible. 

b) Placa de identificación: Toda embarcación debe poseer una “Placa de Identificación” proporcionada 
por el fabricante y fijada a la embarcación, que contenga como mínimo la siguiente información: 
• Logotipo o nombre del fabricante.  
• Referencia o modelo de la embarcación.  
• Número de serie de la embarcación. 
• Capacidad máxima de carga de la embarcación expresada en kilogramos (kg).  
• Capacidad máxima de personas en la embarcación. 
• Potencia máxima del motor permitido para la embarcación expresado en vatios (W) o Horse 

Power (HP). 
• Toda embarcación debe llevar grabado el número de serie otorgado por el fabricante. Este número 

de serie debe ir ubicado en el casco, en la cara externa del yugo de popa, por encima de la línea 
de francobordo y en alto o bajorrelieve (no con pintura), para evitar que se borre o deteriore con 
facilidad. 
 

c) Avisos de advertencia: Toda embarcación debe llevar avisos de “NO FUMAR” y “USE EL CHALECO 
SALVAVIDAS” y su respectivo símbolo, ubicado estratégicamente en letras con altura mínima de 7 
mm, en fondo blanco y letra roja. Cualquier otro aviso o señal que el fabricante considere 
indispensable instalar en la embarcación como alerta o precaución en el manejo de los sistemas de 
esta, también está condicionado al tamaño de letra indicada en el párrafo anterior. 
 

d) Todas las embarcaciones excepto en operaciones fluviales tipo I deben llevar: 
• La bandera nacional izada en un lugar visible, de acuerdo con la reglamentación nacional vigente.  
• Avisos señalando la ubicación de las salidas de emergencia y demás sistemas de seguridad. 
• Una (1) bandera de color rojo, de cuarenta centímetros (40 cm) por sesenta centímetros (60 

cm), para ser utilizada cuando se requiera pedir auxilio. 
• Las hojas plastificadas y visibles con los códigos de señales sonoras y de auxilio. 

 
Las embarcaciones marítimas deberán ser señalizadas de acuerdo con lo estipulado en el REMAC vigente. 
 
3.4.8.17  Sistema fondeo y amarre (Anclas /cadenas/cabos).  
Toda embarcación utilizada en actividades fluviales tipo II y III, y en actividades marítimas debe estar 
provista de un equipo de fondeo adecuado que permita ser activado con rapidez y seguridad; debe constar 
de un ancla (cuando sea necesaria), cadenas o cables, bozas, un molinete u otros dispositivos (cuando 
sea aplicable) para dejar caer el ancla o elevarla y para mantener la embarcación fondeada en todas las 
condiciones de servicio previsibles. 
 
El equipo de fondeo consta por lo general de un ancla y cuerda y/o cadena, de material resistente a la 
corrosión cuyo peso, diámetro y longitud puede ser determinado teniendo en cuenta el peso y tamaño de 
la embarcación. 
 
La Tabla 8 muestra el sistema de fondeo más común aconsejable para lanchas hasta 24 metros de eslora. 
Para las demás naves el sistema de fondeo debe utilizarse de acuerdo con sus características de 
construcción y diseño.  
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Tabla 8.  SISTEMA DE FONDEO PARA LANCHAS HASTA 24 MTS DE ESLORA 
 

ESLORA 
(metros) 

ANCLA 
(Kg) 

CADENA 
Diámetro 

(mm) 

CADENA/ 
CABO 

Longitud 
mínima 

CABO 
Diámetro (mm) 

< 3 3.5 6 no obligatoria 10 
5 6 6 no obligatoria 10 
7 10 6 1 eslora 10 
9 14 8 1 eslora 12 
12 20 8 1 eslora 12 
15 33 10 1 eslora 14 
18 46 10 1 eslora 14 
21 58 12 1 eslora 16 
24 75 12 1 eslora 16 

Todas las embarcaciones deben estar provistas de un equipo de amarre adecuado que permita sujetarlas 
sin riesgo, en todas las condiciones operacionales, tales como tornillo ojo de amarre, cuerda de amarre, 
bitas, pasacabos, cornamusas y bichero. 
 
Para el amarre o atraque de la embarcación en muelles o puertos se debe proveer a la embarcación como 
mínimo de dos cuerdas o cabos cuya longitud debe ser por lo menos igual a la eslora del casco, y cuyo 
esfuerzo admisible a tracción del material empleado garantice como mínimo el arrastre del peso total de 
la embarcación con carga más un factor de seguridad igual o menor al factor de seguridad de la bita o 
cornamusa de la embarcación, pero no debe ser inferior a tres veces el peso total. 
 
Se deben instalar como mínimo cinco cornamusas para el amarre de la embarcación, ubicadas dos de la 
parte media a proa, a babor y estribor, una en la cubierta, sobre la línea de crujía y dos de la parte media 
a popa, a babor y estribor. El tamaño de estas cornamusas debe ser acorde con respecto al tamaño de la 
embarcación. 
 
Las embarcaciones para actividades fluviales tipo II, deben tener instaladas por lo menos tres (3) tornillos 
ojo de amarre, en material resistente a la corrosión, acorde con el tamaño y peso de la embarcación, 
ubicados uno en proa sobre la roda de la embarcación, debajo de la borda, y dos en popa sobre el espejo 
o yugo de popa. Todos los tornillos ojo de amarre deben estar ubicados por encima de la línea de flotación 
de embarcación con carga máxima. Estos tornillos deben permitir las labores de remolque de la 
embarcación (remolcar y ser remolcada) en casos de emergencia, así como permitir que la embarcación 
sea fijada al remolque o cualquier otro medio de transporte. 
 
3.4.8.18  Amarre o fondeo de las barcazas. 
Si las barcazas están atracadas, deberán amarrarse con guayas o cabos, de sus bitas o cornamusas, a las 
bitas del muelle.  
 
Si la barcaza va a fondearse se deben utilizar anclas o pesos muertos de anclaje, con un amarre resistente, 
preferiblemente cadena, pero se pueden también utilizar guayas de acero o cabos. 
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Eslabón de conexión tipo Kenter o Lira Eslabón de conexión tipo Giratorio 

Diferentes tipos de pesos muertos utilizados para anclaje 

 
Si la barcaza utiliza ancla debe tener a bordo instalado un molinete o cabrestante mecánico, eléctrico o 
hidráulico con la capacidad suficiente para izar el ancla.  
 
Si utiliza el peso muerto, este debe instalarse en el fondo del río, y debe tener un amarre con guaya, cabo 
o cadena, que utiliza una boya, para ser ubicada, recogida y amarrada a la barcaza.  
 
 
 
 
 
 

 
  
 
 
 
 
 
 
El tren de fondeo debe estar conformado por cadena eslabonada y un eslabón tipo lira o tipo giratorio 
anclado al peso muerto. 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
La tabla # 9 es una guía útil para determinar el peso del muerto o del ancla, el tamaño del grillete lira, y 
el grosor de la cadena o el cabo, en función de la eslora y el desplazamiento de la embarcación. 
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Tabla 9. Cálculo pesos de Anclas/Muertos/Diámetros de Cadenas /Guayas 
 

Características de la Embarcación Peso muerto / Ancla 
recomendada 

Eslabón tipo Lira 
Diámetro 

Cadena 
Diámetro 

Cabo 
Diámetro Eslora Máxima Desplazamiento 

< 5.50m 800Kg 6Kg - 12lb 8mm 6mm 10mm 
6,50m 1.000Kg 8K - 17lb 8mm 6-7mm 10mm 
7,50m 2.000Kg 10Kg - 22lb 10mm 8mm 14mm 

9m 3.000Kg 12Kg - 26lb 10mm 8mm 14mm 
10,50m 4.500Kg 14Kg - 31lb 10mm 8mm 14mm 
12,50 8.000Kg 16Kg – 35lb 12mm 10mm 18mm 
16m 12.000Kg 20Kg - 44lb 12mm 10mm 18mm 
18m 16.000Kg 24Kg - 50lb 16mm 12mm 22mm 
20m 20.000Kg 34Kg - 75lb 16mm 14mm 24mm 
25m 30.000Kg 40Kg - 88lb 16mm 14mm 24mm 

> 25m > 30.000Kg 60Kg - 140lb 18mm 16mm 28mm 
 
Si la barcaza requiere fondeo de peso, se deberán presentar estudios y/o certificaciones que garanticen 
la estabilidad de esta con respecto a la carga dinámica que sostendrá; estos cálculos deben estar 
respaldados por un profesional idóneo como un Ingeniero Naval y/o Perito Naval. 
 
 
3.4.8.19  Barandas de las barcazas. 
Para evitar la caída de personas al agua, toda barcaza al servicio de Ecopetrol y su grupo Empresarial 
debe contar con barandas perimetrales cuyos requisitos se muestran en la tabla  10:   
 

Tabla 10.  REQUISITOS DE LAS BARANDAS EN LAS BARCAZAS 
TIPO DE REQUERIMIENTO MEDIDA 

Resistencia estructural de la baranda 
Mínimo 200 libras (90,8 kg) de carga puntual en 
el punto medio del travesaño superior de la 
baranda aplicada en cualquier dirección 

Alturas de la baranda (Desde la superficie en 
donde se camina y/o trabaja, hasta el borde 
superior del travesaño superior) 

1, 20 metros mínimo sobre la superficie de 
trabajo 

Ubicación de travesaños intermedios horizontales Deben ser ubicados a máximo 48 cm entre sí 

Separación entre soportes verticales Aquella que garantice la resistencia mínima 
solicitada 

 
Otras condiciones de las barandas son: 
 
a) Las barandas deben ser de material con características de agarre, libre de riesgos cortantes o 

punzantes. 
b) Cuando las barandas sean utilizadas como medida de restricción, deberán ser fijas. 
c) Las barandas nunca deberán ser usadas como puntos de anclajes para detención de caídas, ni para 
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izar cargas. 
d) Cuando en una superficie en donde se camina y/o trabaja, se determine instalar barandas, estas 

deben colocarse a lo largo del borde que presenta el peligro de caída de personas y objetos. 
e) Las barandas podrán ser reemplazadas por cualquier otro sistema que garantice las condiciones 

estructurales y de seguridad establecidas en esta resolución. 
 

Para el acceso de personal hacia la barcaza, es indispensable la instalación de compuertas que posean 
un seguro tal, que al estar cerradas mantengan la protección de la baranda perimetral. 
 
El equipo de seguridad de una barcaza será el del remolcador que la remolque; sin embargo si el artefacto 
naval trasporta elementos o sustancias especiales y/o mercancías peligrosas, los elementos de seguridad 
adicionales serán requeridos por la autoridad técnica fluvial o Profesional PRE si es el caso. 
 
3.4.9  Medidas de seguridad para actividades náuticas y marítimas. 

3.4.9.1   Monitoreo de las condiciones meteorológicas. 
Antes de iniciar las actividades náuticas y/o marítimas, y durante todo el tiempo que éstas demanden, 
se debe monitorear el pronóstico de las condiciones meteorológicas en: 

 
Tabla 11. Direcciones electrónicas para monitoreo de condiciones meteorológicas. 

Direcciones electrónicas sugeridas para monitoreo meteorológico requerido en la ejecución de: 

Actividades Náuticas Actividades Marítimas 

 Ecopetrol S.A.  (Habilitado solo para funcionarios) 
http://10.136.30.140/alerts/alerts1.shtml  

 

Centro de Investigaciones Oceanográficas e Hidrográficas 
-CIOH – DIMAR.  

https://www.cioh.org.co/meteorologia/PreCaAltamar.php 

 

Centro de Investigaciones Oceanográficas e Hidrográficas 
del Pacífico -CCCP – DIMAR 

https://www.cccp.org.co/arope/Altamar.php  

IDEAM                        
http://www.pronosticosyalertas.gov.co/pronobig-portlet/html/pronobig/view.jsp  

Unidad Nacional para la Gestión de Riesgos y Desastres UNGRD 
https://portal.gestiondelriesgo.gov.co/Paginas/Circulares.aspx   

El oportuno y preciso monitoreo de las condiciones climáticas y alertas metoceánicas permitirá conocer la 
información meteorológica relevante y necesaria de los diferentes fenómenos (como por ejemplo: Lluvias, 
deslizamientos, vendavales, tromba marina, ciclón, huracanes y otras que pudieran presentarse) 
permitiendo conocer, diariamente, los potenciales escenarios de riesgo y tomar las medidas pertinentes 

http://10.136.30.140/alerts/alerts1.shtml
https://www.cioh.org.co/meteorologia/PreCaAltamar.php
https://www.cccp.org.co/arope/Altamar.php
http://www.pronosticosyalertas.gov.co/pronobig-portlet/html/pronobig/view.jsp
https://portal.gestiondelriesgo.gov.co/Paginas/Circulares.aspx
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que permitan salvaguardar la vida humana, las operaciones y activos de Ecopetrol y su grupo empresarial 
tanto en escenarios marítimos como en escenarios fluviales. 

3.4.9.2   Control de la velocidad de las operaciones fluviales: 

La velocidad de la embarcación debe adecuarse a las condiciones locativas de operación y especialmente 
a las condiciones de navegación del cuerpo de agua por el que se transita. En todo caso la velocidad 
máxima permitida será de veinticinco nudos (25 Knots).  

Las embarcaciones menores provistas de propulsión mecánica disminuirán su velocidad durante la 
navegación hasta el límite que permita el gobierno de la embarcación en los siguientes casos: 

• Cuando se aproxime una embarcación mayor o un convoy que estén navegando, caso en el cual debe 
orillarse y tomar las medidas de seguridad necesarias para evitar un naufragio mientras son 
rebasados.  

• Cuando exista riesgo de colisión.  

• Cuando reciba señales de alarma.  

• Cuando realice maniobras de cruce.  

• Cuando sea sobrepasada por otra embarcación. 

• Cuando se aproxime a otras embarcaciones menores que se encuentren amarradas o en marcha.  

• Cuando navegue frente a instalaciones de obras hidráulicas o portuarias donde se encuentren 
unidades flotantes como dragas, grúas, campamentos flotantes, trasportadores, embarcaciones 
cautivas o cruces subfluviales.  

• Cuando por causa de niebla o humo se disminuya la visibilidad, en este caso debe emitir las señales 
reglamentarias para evitar colisiones. 

•  Al arribar o al zarpar, hasta tanto no supere la zona portuaria o de muelle y canal o punto de arribada.  

• Al navegar por un puerto o muelle, con o sin presencia de embarcaciones.  

• Por indicación de la autoridad fluvial, naval, militar o de policía. 

 

Las embarcaciones mayores provistas de propulsión mecánica disminuirán su velocidad durante la 
navegación hasta el límite que permita el gobierno de la embarcación en los siguientes casos: 

• Cuando se verifiquen los cruces. 

• Cuando se verifiquen las pasadas, debe disminuir su velocidad hasta que sea rebasada. 

• Cuando en su trayectoria se encuentre con una embarcación en sentido opuesto. 

• Siempre que navegue frente a un puerto, haya o no embarcaciones atracadas a este. 

• Cuando navegue frente a instalaciones de trabajos hidráulicos o portuarios, donde se encuentren 
unidades flotantes como martinetes, dragas, campamentos o similares. 

• Cuando por causa de niebla o humo se disminuya la visibilidad. En estos casos se deberán emitir 
constantemente señales sonoras para evitar colisiones.  
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3.4.9.3  Control de la velocidad de las operaciones marítimas: 
La velocidad de operación de las naves está definida por reglamentación de la DIMAR y depende de las 
zonas de tránsito de las naves así: 
 
Veinticinco (25) nudos, en bahías internas y canales de acceso. Así mismo, y treinta (30) nudos, en aguas 
marítimas y fluviales de jurisdicción de la Dirección General Marítima a menos que se cuente con 
autorización especial para ello. Las velocidades ingreso a puertos están definidas por cada capitanía, por 
lo que es responsabilidad del capitán y/o patrón conocerlas y cumplirlas. 

 

3.4.9.4  Dotación de seguridad básica para embarcaciones en operaciones fluviales: 

3.4.9.4.1 Dotación de seguridad básica para embarcaciones en operaciones fluviales Tipo I o II 
(embarcaciones menores). 

• Extintores de Incendios.  
• Chalecos salvavidas. 
• Dos (2) anillos o aros salvavidas que cumplan con las especificaciones descritas en el Capítulo II del 

Código para Equipos de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS Life Saving Appliance Code), en las cuales 
se resalta que deben ser de color naranja de alta visibilidad, cuyo diámetro exterior no sea mayor a 
800mm ni menor a 610 mm, diámetro interior no menor a 400mm, construidos con materiales 
inherentemente flotantes, ser capaz de soportar al menos de 14,5kg en agua dulce por un periodo 
de 24h, tener una masa no inferior a 2,5kg y provistos de una cuerda o cabo flotante que cumpla con 
las especificaciones descritas en la regla III/7.1.2 SOLAS y en el párrafo 2.1.4 del Código para Equipos 
de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS Life Saving Appliance Code),  en las que se destaca que debe 
tener una longitud de por lo menos dos veces la eslora de la embarcación, nunca inferior a 15 metros, 
con un diámetro no inferior a 8 mm, una resistencia a la rotura no inferior a 5 kN, de baja elongación 
y superior resistencia a la abrasión y eficiencia en sistemas de trabajo mecánicos. 

• Una (1) caja de herramientas incorporada al casco, de acuerdo con lo establecido por la normatividad 
nacional vigente, la cual debe contener la herramienta más usual y básica para las labores de 
mantenimiento, chequeos y/o reparaciones de emergencia de los motores y sistemas instalados en 
la embarcación, y del casco.  

• El juego de herramientas debe incluir entre otros: destornilladores de pala y estrella, alicate o pinzas 
de mango aislado, juego de llaves boca, juego de llaves mixtas, llave de bujía, tijeras corta-todo, una 
llave de expansión, martillo, linterna de mano y un elemento cortante (que garantice mínimo el cortar 
cables). Los tamaños y dimensiones deben estar de acuerdo con los elementos de fijación y accesorios 
instalados en la embarcación, y definidos por el fabricante de esta. 

• Debe llevar como repuestos los siguientes elementos: bujía, propela, cinta aislante, pines de acero o 
platinas, pasadores, fusibles, y repuestos para las diferentes luces. 

• Un (1) bichero con longitud mínima de tres (3) metros para acercar o alejar la embarcación, recoger 
elementos, objetos o ayudar a acercar náufragos. 

• Recipientes para achicar agua, en lo posible balde de 3,4 litros. 
• Recipiente con agua potable, para el caso en que el bote sirva de ambulancia. 
• Sistema de ancla adecuado para la embarcación (debe tener una longitud igual o superior a la eslora 

de la embarcación, y esta cuerda debe ser certificada por el fabricante para aguantar el peso de la 
embarcación y que lo pueda sostener). 

• Dos (2) remos adecuados.  
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• Para cuerpos de agua lénticos de menos de 1,5 metros de profundidad una vara de fingar puede 
reemplazar los remos. 

• Una (1) cuerda con longitud mínima de veinte metros (20 m) y de mena resistente apta para amarre 
o remolque. 

• Recipientes para la recolección separada de residuos sólidos. 
• Equipo para emitir y/o trasmitir señales de socorro o auxilio: 

o Dos (2) bengalas (de color rojo o blanco, protegidas de la humedad por medio de un estuche 
hermético de color de alta visibilidad). 

o Dos (2) luces de socorro (Distress Light) con una autonomía igual o mayor a 40 horas, y un rango 
de visibilidad mínimo de 5 millas náuticas (9.26 km). 

o Una bandera roja de 40X60 cm 
o Silbatos, luces, radio, teléfono.  

3.4.9.4.2  Dotación de seguridad básica para embarcaciones en operaciones fluviales Tipo III 
(embarcaciones mayores)  

• Extintores de Incendios  
• Chalecos salvavidas  

Dos (2) anillos o aros salvavidas que cumplan con las especificaciones descritas en el Capítulo II del 
Código para Equipos de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS Life Saving Appliance Code), en las cuales 
se resalta que deben ser de color naranja de alta visibilidad, cuyo diámetro exterior no sea mayor a 
800mm ni menor a 610 mm, diámetro interior no menor a 400mm, construidos con materiales 
inherentemente flotantes, ser capaz de soportar al menos de 14,5kg en agua dulce por un periodo 
de 24h, tener una masa no inferior a 2,5kg y provistos de una cuerda o cabo flotante que cumpla con 
las especificaciones descritas en la regla III/7.1.2 SOLAS y en el párrafo 2.1.4 del Código para Equipos 
de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS Life Saving Appliance Code),  en las que se destaca que debe 
tener una longitud de por lo menos dos veces la eslora de la embarcación, nunca inferior a 15 metros, 
con un diámetro no inferior a 8 mm, una resistencia a la rotura no inferior a 5 kN, de baja elongación 
y superior resistencia a la abrasión y eficiencia en sistemas de trabajo mecánicos. 

• Sistema de ancla adecuado para la embarcación (debe tener una longitud igual o superior a la 
eslora de la embarcación, y esta cuerda debe ser certificada por el fabricante o un perito naval, 
para aguantar el peso de la embarcación y que la pueda sostener). 

• Una (1) cuerda o guaya con longitud mínima de veinte metros (20 mts) y de mena resistente apta 
para amarre o remolque. 

• Recipientes para la recolección separada de residuos sólidos. 
• Equipo para emitir y/o trasmitir señales de socorro o auxilio: 

o Dos (2) bengalas (de color rojo o blanco, protegidas de la humedad por medio de un estuche 
hermético de color de alta visibilidad). 

o Dos (2) luces de socorro (Distress Light) con una autonomía igual o mayor a 40 horas, y un rango 
de visibilidad mínimo de 5 millas náuticas (9.26 km). 

o Una bandera roja de 40X60 cm 
o Silbatos, luces, radio, teléfono.  

• Equipo control de averías: toda embarcación que realice actividades fluviales tipo III, debe poseer 
materiales y elementos necesarios para controlar vías de agua, por efecto de colisión o encallamiento. 
Como mínimo debe mantener tablas, listones, serrucho, clavos, martillo, alambre, cortafrío, cuñas de 
madera, lazos o cabos o drizas adecuadas al tamaño de la embarcación, baldes plásticos, linterna de 
mano, lonas y trozos de lámina de caucho o elastómeros. Este material debe ser controlado como 
material de repuesto y lo que se consuma debe ser reemplazado de inmediato. 
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3.4.9.4.3  Dotación de seguridad para artefactos fluviales (barcazas/planchones/ferrys): 
Una barcaza es un artefacto fluvial, sin propulsión propia, de fondo plano, que se emplea para el transporte 
fluvial de mercancías, carga general, equipos y pasajeros, utilizando para su empuje o remolque un 
remolcador (barcaceo). 
Las barcazas deben disponer de dos (2) anillos o aros salvavidas que cumplan con las especificaciones 
descritas en el Capítulo II del Código para Equipos de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS Life Saving 
Appliance Code), en las cuales se resalta que deben ser de color naranja de alta visibilidad, cuyo diámetro 
exterior no sea mayor a 800mm ni menor a 610 mm, diámetro interior no menor a 400mm, construidos 
con materiales inherentemente flotantes, ser capaz de soportar al menos de 14,5kg en agua dulce por un 
periodo de 24h, tener una masa no inferior a 2,5kg y provistos de una cuerda o cabo flotante que cumpla 
con las especificaciones descritas en la regla III/7.1.2 SOLAS y en el párrafo 2.1.4 del Código para Equipos 
de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS Life Saving Appliance Code),  en las que se destaca que debe tener 
una longitud de por lo menos dos veces la eslora de la embarcación, nunca inferior a 15 metros, con un 
diámetro no inferior a 8 mm, una resistencia a la rotura no inferior a 5 kN, de baja elongación y superior 
resistencia a la abrasión y eficiencia en sistemas de trabajo mecánicos 
 
El equipo de seguridad de una barcaza será el del remolcador que la remolque; sin embargo si el artefacto 
naval trasporta elementos o sustancias especiales y/o mercancías peligrosas, los elementos de seguridad 
adicionales serán requeridos por la autoridad técnica fluvial o Profesional PRE si es el caso. 
 

3.4.9.4.4  Requisitos específicos de seguridad para las embarcaciones marítimas: 
El equipamiento para naves y/o embarcaciones marítimas está definido por el Anexo 12 del REMAC según 
al tipo de arqueo bruto (AB) de la nave. También está consignado en el Anexo A “EQUIPAMIENTO DE 
LAS NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES”, del Reglamento Nacional de Catalogación, Inspección y 
Certificación de Naves y Artefactos Navales de Bandera Colombiana, el cual se incorpora en este 
Procedimiento como Anexo 2 “Equipamiento de las naves y artefactos navales”. La tabla 12 indica el 
equipo general que deben tener las naves marítimas de acuerdo con su Arqueo Bruto. 
 
La tabla 13 indica el equipamiento mínimo de seguridad acuerdo al lugar en que se navega (Aguas 
protegidas, Aguas no protegidas, Navegación costanera y Navegación de altura). 
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Tabla 12.  Equipamiento general de las embarcaciones marítimas de acuerdo su arqueo bruto (Norma DIMAR) 

No. 
ELEMENTO ARQUEO BRUTO  

≤25 >25≤ 50 >50 ≤150 >150 

1 Marcas de identificación. A la altura de media cubierta el nombre de la nave en letras de 
contraste con el color del casco, de manera que sea fácilmente visible y de tamaño. 

SI SI SI SI 

2 Cuadernillo de estabilidad NO NO SI SI 

3 Compás magnético SI SI SI SI 

4 GPS SI SI SI SI 

5 VHF Portátil NO NO SI SI 

6 VHF Base Naves mayores de 50 UAB con MMSI SI SI SI SI 

7 Sistema AIS VHF Tipo B SI SI SI SI 

8 Pito NO NO SI SI 

9 Luces de navegación SI SI SI SI 

10 Sistema de fondeo SI SI SI SI 

11 Aros salvavidas. Con driza y para naves mayores de 50 UAB 2 con Luz de encendido en caso 
de emergencia. 2 2 4 4 
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Tabla 12.  Equipamiento general de las embarcaciones marítimas de acuerdo su arqueo bruto (Norma DIMAR) 

No. 
ELEMENTO ARQUEO BRUTO  

≤25 >25≤ 50 >50 ≤150 >150 

12 Sistema de comunicaciones internas Puente- Máquinas NO NO SI SI 

13 
Chaleco Salvavidas.    La cantidad mínima igual al máximo número de pasajeros y 
tripulantes autorizados. Deberán estar disponibles para su uso inmediato en caso de 
emergencia 

SI SI SI SI 

14 Bengalas de socorro 2 2 3 4 

15 Luz de socorro alcance 10NM 2 2 2 2 

16 Reflector de mano SI SI SI SI 

17 Remos 2 NO NO NO 

18 Bichero SI NO NO NO 

19 Silbato marino SI SI NO NO 

20 
Botiquín. Equipamiento: Venda, curitas, apósitos, esterilizados, gasa esterilizada, 
esparadrapo, tijeras, ganchos para vendajes, crema antiséptica, pinzas, algodón, agua 
oxigenada, termómetro, caladril o sulfato de plata. 

SI SI SI SI 

21 Camilla rígida y cuello ortopédico NO SI SI SI 

22 Fuente de energía eléctrica de emergencia Batería o planta auxiliar. NO SI SI SI 
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Tabla 12.  Equipamiento general de las embarcaciones marítimas de acuerdo su arqueo bruto (Norma DIMAR) 

No. 
ELEMENTO ARQUEO BRUTO  

≤25 >25≤ 50 >50 ≤150 >150 

22 Bombas de achique A partir de 50 U.A.B. mínimo 2 bombas de achique. SI SI SI SI 

23 Alarma general y/o megáfono NO SI SI SI 

24 Tablero de alarmas de luces de navegación NO NO SI SI 

25 Señalización rutas de evacuación NO NO SI SI 

26 Sistemas de ventilación en los espacios de maquinas NO NO SI SI 

27 Dispositivo de alarma de máquinas NO NO SI SI 

28 Sistema de alarmas de motores: Temperatura, lubricación etc.  NO NO SI SI 

29 Válvulas remotas de cierre rápido del sistema de combustible de los propulsores NO NO SI SI 

30 Detección y alarma contraincendios  NO NO SI SI 

31 Detector de humo NO NO SI SI 

32 Sistema de extracción de humo  NO NO SI SI 
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Tabla 12.  Equipamiento general de las embarcaciones marítimas de acuerdo su arqueo bruto (Norma DIMAR) 

No. 
ELEMENTO ARQUEO BRUTO  

≤25 >25≤ 50 >50 ≤150 >150 

33 Hidrantes NO NO NO SI 

34 Mangueras con boquilla contraincendios NO NO NO SI 

35 Extintores portátiles10 Libras multipropósito 2 3 4 5 

36 Sistemas fijos de extinción de incendios Activación a control remoto NO NO SI SI 

37 Alarmas de alto nivel sentinas NO NO SI SI 

38 Plano de seguridad y contraincendios NO NO SI SI 

39 Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia NO NO SI SI 

40 Plan de mantenimiento NO NO SI SI 

41 Cálculo de arqueo SI SI SI SI 

42 Sistema de manejo de aguas aceitosas NO SI SI SI 

43 Balsa Salvavidas Si SI SI SI 



 Procedimiento para el uso y operación de embarcaciones sobre 
cuerpos de agua 

Sistema de Gestión HSE 
Gerencia HSE 

CODIGO 
HSE-P-009 

Elaborado 
25/11/2022 Versión: 3 

 

  
Plantilla 010 -17/04/2019 v-8 81 

Todos los derechos reservados para Ecopetrol S.A. Ninguna reproducción externa copia o transmisión digital de esta 
publicación puede ser hecha sin permiso escrito. Ningún párrafo de esta publicación puede ser reproducido, copiado o 
transmitido digitalmente sin un consentimiento escrito o de acuerdo con las leyes que regulan los derechos de autor y con 
base en la regulación vigente. 
 
 

Tabla 12.  Equipamiento general de las embarcaciones marítimas de acuerdo su arqueo bruto (Norma DIMAR) 

No. 
ELEMENTO ARQUEO BRUTO  

≤25 >25≤ 50 >50 ≤150 >150 

44 BALIZA EPIRB SI SI SI SI 

 
 

Tabla 13. EQUIPAMIENTO MÍNIMO DE SEGURIDAD SEGÚN ÁREA DE NAVEGACIÓN  
ITEM 

(*=recomendado) 
AGUAS 

PROTEGIDAS 
AGUAS NO 

PORTEGIDAS 
NAVEGACIÓN COSTANERA NAVEGACION DE ALTURA 

DISTINTIVOS 1. Bandera de 
Colombia 
2. Marcas de 
identificación 
3. Número de 
identificación 
del casco - NIC 

1. Bandera de Colombia 
2. Marcas de identificación 
3. Número de identificación 
del casco - NIC  

1. Bandera de Colombia 
2. Marcas de identificación 
3. Número de identificación 
del casco - NIC 

1. Bandera de Colombia 
2. Marcas de identificación 
3. Número de identificación 
del casco - NIC 

NAVEGACIÓN 1. Compás magnético 
2. Luces de 
navegación 

1. Compás magnético 
2. Luces de navegación 
3. GPS 
4. Ecosonda 

1. Compás magnético 
2. Luces de navegación 
3. GPS 
4. Radar de 9 GHZ 
5. Ecosonda 
6. AIS – B 
7. Carta electrónica (*) 
8. Cartas de navegación 
9. Derrotero de las costas y áreas 
insulares del Caribe y Pacífico 
Colombianos (recomendado) 
10. Código internacional de 
señales (*) 
11. Tabla de señales de auxilio (*) 
12. Guía Náutica Turística de 

1. Compás magnético 
2. Luces de navegación 
3. GPS 
4. Radar de 9 GHZ 
5. Ecosonda 
6. AIS – B 
7. Dispositivo de 
seguimiento satelital 
8. Carta electrónica (*) 
9. Cartas de navegación 
10. Derrotero de las costas y áreas 
insulares del Caribe y Pacífico 
Colombianos (*) 
11. Código internacional de señales (*) 
12. Tabla de señales de auxilio (*) 



 Procedimiento para el uso y operación de embarcaciones sobre 
cuerpos de agua 

Sistema de Gestión HSE 
Gerencia HSE 

CODIGO 
HSE-P-009 

Elaborado 
25/11/2022 Versión: 3 

 

  
Plantilla 010 -17/04/2019 v-8 82 

Todos los derechos reservados para Ecopetrol S.A. Ninguna reproducción externa copia o transmisión digital de esta 
publicación puede ser hecha sin permiso escrito. Ningún párrafo de esta publicación puede ser reproducido, copiado o 
transmitido digitalmente sin un consentimiento escrito o de acuerdo con las leyes que regulan los derechos de autor y con 
base en la regulación vigente. 
 
 

Tabla 13. EQUIPAMIENTO MÍNIMO DE SEGURIDAD SEGÚN ÁREA DE NAVEGACIÓN  
ITEM 

(*=recomendado) 
AGUAS 

PROTEGIDAS 
AGUAS NO 

PORTEGIDAS 
NAVEGACIÓN COSTANERA NAVEGACION DE ALTURA 

Colombia (*) 
13. Compás de puntas 
14. Reglas paralelas 
15. Binoculares 

13. Guía Náutica Turística de Colombia 
(*) 
14. Compás de puntas 
15. Reglas paralelas 
16. Binoculares 
 

COMUNICACIONES VHF portátil VHF base con LSD integrado 
a antena de GPS 

1. VHF base con LSD integrado a 
antena de GPS 
2. HF con LSD integrado a antena 
de GPS o Teléfono satelital 

1. VHF base con LSD 
integrado a antena de GPS 
2. HF con LSD integrado a antena de 
GPS o Teléfono satelital 

EQUIPO DE 
SEGURIDAD 

1. Chalecos salvavidas 
2. Remos (2) 
3. Bichero 
4. Silbato 
5. (1) Extinguidor 
multipropósito de 10 
lb  
6. Botiquín 
7. Linterna 
8. Espejo o heliógrafo 
9. Achicador 
10. Equipo de fondeo 

1. Chalecos salvavidas 
2. Aros salvavidas (1)  
3. Bichero 
4. Remos (2) 
5. Silbato 
6. Extintor multipropósito de 
10 lb (1) 
7. Botiquín 
8. Linterna 
9. Espejo o heliógrafo 
10. Reflector de mano 
11. Bombas de achique 
12. Fuente de energía 
eléctrica de emergencia 
13. Juego de herramientas 
14. Equipo de fondeo 

1. Chalecos salvavidas 
2. Aros salvavidas (2) 
3. EPIRB 
4. Pito 
5. Botiquín 
6. Extintores multipropósito de 10 
lb (3) 
7. Linterna 
8. Reflector de mano 
9. Bengalas de socorro (4) 
10. Espejo o heliógrafo 
11. Bombas de achique 
12. Balsas salvavidas 
13. Fuente de energía eléctrica de 
emergencia 
14. Juego de herramientas 
15. Equipo de fondeo 
 

1. Chalecos salvavidas 
2. Aros salvavidas (2), 01 con luz de 
encendido automático. 
3. EPIRB 
4. Pito 
5. Botiquín 
6. Extintores multipropósito de 10 lb (3) 
7. Linterna 
8. Espejo o heliógrafo 
9. Reflector de mano 
10. Bengalas de socorro (8) al menos 2 
con paracaídas 
11. Bombas de achique 
12. Balsas salvavidas 
13. Fuente de energía eléctrica de 
emergencia 
14. Juego de herramientas 
15. Equipo de fondeo 

PREVENCIÓN DE 
LA 
CONTAMINACIÓN 

Recipiente para 
basura 

1. Recipiente para basuras 
2. Tanque/recipiente de 
retención de aguas sucias 

1. Recipiente para basuras 
2. Tanque de retención de aguas 
sucias 
3. Tanque de retención de aguas 
oleosas 

1. Recipiente para basuras 
2. Tanque de retención de aguas sucias 
3. Tanque de retención de aguas oleosas 
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3.4.9.4.5  Medidas de seguridad para barcaceo.  
Todas las actividades que involucren el uso de barcazas y/u otros artefactos fluviales, como abandonos, 
construcciones en la ribera desde el río, reflotamientos de embarcaciones, trabajos de izaje con grúas 
instaladas en barcazas, trabajos con martinetes, traslado de cargas, equipos, taladros etc. deben adelantar 
el respectivo análisis de riesgos. 
 
Una vez realizado este y si es pertinente de acuerdo con las medidas de prevención y mitigación establecidas 
para los riesgos identificados, y previa la verificación de la autoridad designada por Ecopetrol, se deben 
observar las siguientes medidas de seguridad en el lugar de actividad de las barcazas: 
• Contar con los remolcadores suficientes en número y potencia para el control de las barcazas utilizadas 

en la actividad.  
• Contar con un bote de rescate tripulado permanentemente y con rescatistas calificados a bordo, aguas 

abajo. 
• En época de lluvias tener observadores aguas arriba a los dos lados del rio, con sistema de 

comunicaciones para alerta sobre una posible creciente. 
• Contar con ambulancia fluvial. 
• Establecer un sistema de fondeo seguro para la barcaza. 
• Establecer un polígono de seguridad alrededor del lugar del trabajo, que debe ser señalizado con boyas 

o balizas lumínicas y señales espéciales de tope, aguas arriba y aguas abajo, con el fin de alertar sobre 
la actividad a las embarcaciones que transitan por el rio de día y de noche. Estas boyas deben poder 
soportar las condiciones naturales del rio y del ambiente donde serán instaladas. Inicialmente serán 
usadas para señalizar las actividades (ocupación temporal del cauce) y deberán ser acondicionadas e 
instaladas como señalización definitiva adicional al monumento permanente.  

• Las boyas/balizas deben seguir la norma establecida en el “Manual único de Señalización Fluvial” 
(Resolución Min transporte 3767 de 2013) y deben ser fondeadas. 

• El monumento también deberá tener una luz de tope como indica el Manual en mención. 
• Establecer los puntos en las orillas para la instalación de vallas. De acuerdo con el Manual mencionado, 

en las orillas del rio se deben instalar dos vallas; unas aguas arriba y otras aguas abajo siguiendo lo 
estipulado en el mismo manual. Estas vallas deben poder soportar las condiciones naturales del rio y del 
ambiente donde serán instaladas. Inicialmente serán usadas para señalizar las actividades (ocupación 
temporal del cauce) y deberán ser acondicionadas e instaladas como señalización definitiva adicional al 
monumento permanente.  

• Se debe tener un plan de inspección y mantenimiento trazable, permanente y sistemático tanto de las 
boyas y luces del monumento como de las vallas.  

• Además de otros planes de emergencia debe tenerse un plan de emergencia específico y entrenado para 
rescate de “hombre al agua”. 

• Establecer mecanismos y/o estrategias informativas que garanticen a las embarcaciones que transitan 
por el río ser informadas oportunamente de  las actividades que se están realizando con la 
barcaza/barcazas, rio arriba y rio abajo de su tránsito para que tomen las medidas de seguridad 
adecuadas  

• Se debe determinar la velocidad (metros por segundo) y dirección del flujo del rio antes de una maniobra 
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fluvial para asegurar la integridad de la operación de posicionamiento. Registrar en la bitácora. 
• Se debe realizar un plan de estiba de las cargas y equipos a transportar en los bongos o barcazas, con 

su distribución, verificado por el contramaestre del remolcador. 
 

3.4.9.5  Medidas de seguridad en Actividades de Transporte de Personal. 

3.4.9.5.1  Transporte de Personal en cuerpos de agua fluviales. 
Las operaciones exclusivas de transporte de personal en cuerpos de agua fluviales deben realizarse con 
empresas de transporte público fluvial legalmente constituidas y habilitadas por el Ministerio de Transporte.  
 
Las embarcaciones utilizadas deben como mínimo tener las siguientes características (operaciones fluviales 
tipo I B, II A y II B): 
 
a) Cabina cerrada, con techo rígido o flexible de lona u otro material. 
b) Cabina que debe ser impermeable al paso de agua, polvo, gases, vapores, humo o cualquier otro agente 

que sea nocivo o molesto para los ocupantes. 
c) Pasadizo central para la libre circulación de los pasajeros. 
d) Compartimientos para guardar el equipaje de mano. 
e) Bodega para el equipaje general de los pasajeros, independiente de la cabina. 
f) Puertas de entrada y de salida de fácil acceso. 
g) Salidas de emergencia señalizadas. 
h) Tablero volante (conducción de la embarcación). 
i) Línea de francobordo señalada 

3.4.9.5.2  Transporte de personal en cuerpos de agua marítimos. 
El servicio de Transporte de Pasajeros Marítimo (TPM) será prestado exclusivamente por empresas de 
transporte marítimo habilitadas y con permiso de operación para tal fin y debe cumplir con la normativa 
establecida en la resolución 0576 DIMAR del 15 de septiembre 2015 y en el REMAC. 
 
Las naves de transporte de personal deben cumplir las siguientes disposiciones de seguridad: 
• El aprovisionamiento de combustible de las naves se debe efectuar sin pasajeros a bordo y solamente 

en los lugares autorizados. 
• Se prohíbe el traspaso de combustible entre naves de TPM en cualquier condición. 
• Las naves de TPM solamente podrán ser operadas por las tripulaciones autorizadas por la Autoridad 

Marítima. 
• Atender las instrucciones emitidas por la Autoridad Marítima Nacional sobre precauciones y medidas 

de seguridad relacionadas con las condiciones meteomarinas. 
• La manipulación de cabos y defensas en los embarcaderos será efectuada exclusivamente por personal 

calificado. 
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3.4.9.5.3  Autorización de ingreso a bordo. 
Ninguna persona que no haga parte de la tripulación podrá ingresar a la embarcación sin la autorización del 
motorista o capitán o piloto, según aplique; los tripulantes deben impedir el acceso a la embarcación a 
aquellas personas que no presenten la debida identificación hasta que esta se verifique y se confirme la 
respectiva autorización. 

3.4.9.5.4  Acomodación de pasajeros a bordo embarcaciones menores a 25 toneladas.  
Para el caso de los pasajeros (personal no operativo) estos deben ubicarse en los puestos de manera 
distribuida para lograr el adecuado equilibrio de la embarcación, según las indicaciones que el capitán o piloto 
y/o motorista y deben permanecer sentados durante el desplazamiento de la embarcación sobre el cuerpo 
de agua. 

3.4.9.5.5  Prohibiciones cuando se transporta personal. 
• Toma de Combustible: Abastecer de combustible la embarcación con pasajeros a bordo o suspender 

un recorrido con pasajeros para realizar su abastecimiento. 
• Transporte de Mercancías Peligrosas: Transportar productos explosivos, inflamables, tóxicos ni, en 

general, aquellos considerados como peligrosos para la salud, integridad física o seguridad de la 
embarcación. 

• Remolque o Empuje: Remolcar o empujar otro tipo de embarcación, exceptuando los casos 
enunciados en este documento, que se refieren a situaciones de emergencia, o actividades de 
barcaceo. 

• Traspaso de personal: El traspaso de personal de una embarcación a otra sin estar en puerto seguro, 
salvo exista un caso de emergencia en la que esta acción permita salvaguardar la vida de cualquier 
persona u otros casos enunciados en este documento.   

• Alcohol y drogas: No se permite el embarque de pasajeros o tripulantes en estado de embriaguez o 
bajo el efecto de sustancias psicoactivas o alucinógenas, ni el consumo de bebidas embriagantes o 
de sustancias psicoactivas o alucinógenas a lo largo del transporte u operación sobre el cuerpo de 
agua, excepto los medicamentos ordenados por prescripción médica y que no pongan en peligro la 
operación sobre el cuerpo de agua.  

• Armas y municiones: Se prohíbe el transporte de armas o municiones, partes, repuestos o 
alucinógenos, o cualquier otro elemento prohibido por las autoridades. 

• Navegación con un francobordo menor al francobordo mínimo: No obstante su capacidad, toda 
embarcación menor debe conservar un francobordo mínimo de treinta (30) centímetros. Las 
embarcaciones mayores y barcazas y otros artefactos navales deben conservar el francobordo de 
acuerdo con su capacidad de carga por diseño, sin pasarse de las líneas de Plimsoll o marcas de 
francobordo y arqueo (ver anexo 17 del REMAC 4) específicas para calado en agua dulce y agua salda 
según el caso, se prohíbe navegar con un francobordo menor al francobordo mínimo.   

 

3.4.9.5.6 Requisitos para puertos o muelles marítimos y/o fluviales fijos en tierra. 
Los puertos y muelles fijos en tierra habilitados para atraque de embarcaciones que transporten pasajeros 
en actividades de Ecopetrol o sus empresas aliadas deben cumplir con: 
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• La cubierta en los embarcaderos y/o muelles, y pasillos de acceso destinado para el tránsito de 

pasajeros debe ser antideslizante, tanto en seco como en húmedo. 
• Para el acceso de personas del límite de puerto hacia a las embarcaciones o viceversa deberán contarse 

con barandas o pasamanos, los cuales deben estar libres de corrosión y de bordes que puedan afectar 
a las personas. 

• Los embarcaderos y/o muelles de embarque-desembarque de pasajeros deben ser ubicados teniendo 
en cuenta el nivel que presente el cuerpo de agua y los peligros presentes tanto en tierra como en 
agua, tales como tanques de almacenamiento, líneas y equipos eléctricos, otras embarcaciones, 
remolcadores, planchones, etc., garantizando unas condiciones seguras para los usuarios. 

• Se debe definir una línea limite al borde de puerto para transito restringido del personal. 
• El puerto debe contar con avisos de señalización y prevención mínimos como: 

o Señales de peligro. 
o Reglas de utilización del puerto. 
o Servicios 
o Horarios. 

 
Para puertos que tengan simultaneidad de operaciones de transporte de pasajeros y carga debe contarse 
con protocolos y medidas de prevención para la simultaneidad de operaciones. 

3.4.9.5.7  Muelles flotantes fluviales asegurados a tierra. 
Teniendo en cuenta que muchas de las actividades náuticas de Ecopetrol se realizan en sitios donde no hay 
muelles o embarcaderos que brinden condiciones seguras, se hace necesaria la utilización de muelles 
flotantes.  
 
Estos deben contar con las facilidades y los aditamentos necesarios que garanticen su operatividad durante 
todo el año, incluyendo épocas de máximos niveles del rio en que se desarrolle la actividad, permitiendo el 
embarque y desembarque de pasajeros de una manera adecuada y segura.  
 
Los muelles flotantes deben cumplir con especificaciones avaladas por un perito naval (ingeniero naval) o 
empresa certificada para este tipo de estudios, teniendo en cuenta sin limitarse a: 
 
a) Estructura del muelle y flotadores: 

• Capacidad para soportar de forma segura y estable, manteniendo un francobordo mínimo de 30 
centímetros, un máximo de 20 personas 

• Chasis construido en perfiles de alta aleación de aluminio naval, preparado para la instalación de 
Flotadores de Roto moldeo 

• Flotadores de polietileno roto moldeado de alta resistencia 
• Defensas adaptadas a la geometría del muelle, con la capacidad de amortiguación correspondiente al 

peso de las embarcaciones a recibir, pueden ser rectangulares para atracar al costado, o en U que 
permite atracar a los lados o para mayor seguridad dentro de la U. 

b) Accesorios y cubierta: 
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• Cubierta de aluminio o madera  
• Techo 
• Cornamusas resistentes al tiro de por lo menos 3 toneladas en cualquier dirección, para su remolque, 

amarre a puntos fijos en tierra y amarre de las embarcaciones que atraquen en él.  
• Barandas y pasamanos en aluminio naval (mínimo de un metro de altura), fijadas con tornillería de 

acero inoxidable.  
• Portalón o pasarela en aluminio marino, para unir el embarcadero con tierra, con barandas a ambos 

lados y pasamanos. Ancho suficiente para traslado de pacientes en camilla o silla de ruedas. Debe 
incluir rodillos para el descanso sobre el módulo flotante. La longitud de este debe ser calculada de 
acuerdo con las condiciones físicas del terreno.  

• Polipastos manuales para el izaje y arriado de la pasarela. 
• Malacates o cabrestantes manuales para dar tensión a las guayas de amarre del embarcadero flotante 

a dos puntos fijos en tierra, para su ubicación firme y estable en cualquier orilla del rio. 
• Aros salvavidas, certificados, para reacción en caso de hombre al agua durante el embarque o 

desembarque del personal. 
c) Sistema eléctrico: 

• El muelle debe contar con capacidad de iluminación ya sea con paneles solares o un sistema de 
conexión eléctrica a tierra.  

• El cableado eléctrico debe estar completamente recubierto de caucho y dentro de una tubería que 
evite corrosión, desgaste o contacto con alguna persona. La instalación deberá certificarse por un 
ingeniero electricista.  

d) Señalización: 
• El muelle debe tener señalización que identifique las zonas de tránsito restringido al personal.  
• Para muelles fluviales, se deberá contar con luces blancas que no encandilen (numeral 6.6 Manual 

Único de Señalización Fluvial Resolución 3767 del 2013) que indique la ubicación del muelle flotante, 
a navegantes, pescadores, y cualquier embarcación que se aproxime en horas nocturnas. 

• Debe contar con avisos de señalización y prevención mínimos como:  
i. Áreas restringidas 
ii. Señales de peligro.  
iii. Reglas de utilización del Embarcadero.  
iv. Servicios  
v. Horarios.  

 
Nota: la dotación de los muelles se debe hacer considerando la seguridad humana que tenga el sitio, 
previendo el hurto de los elementos.  

3.4.9.5.8  Requisitos para embarque y desembarque de personal en sitios no habilitados. 
Para actividades náuticas en campo que se desarrollen en lugares donde no hay embarcaderos habilitados, 
como orillas de ciénagas u orillas de ríos donde se debe embarcar o desembarcar personal de funcionarios 
de Ecopetrol o de empresas aliadas, se deben tener en cuenta las siguientes precauciones de seguridad: 
 
• Verificar que la embarcación este firmemente asegurada a la orilla en la posición más adecuada para el 
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embarque/desembarque, que será determinada por el patrón de la embarcación (ya sea de proa, de 
popa o de costado). 

• Cerciorarse que el sitio de embarque/desembarque en la orilla es firme o estable para impedir caídas o 
resbalones al momento de aproximación a la embarcación o del desembarque de esta. 

• Las personas que van a embarcar/desembarcar deben portar adecuadamente el salvavidas y llevar libres 
las dos manos, teniendo cuidado en todo momento de donde poner los pies a bordo para evitar caídas. 

• Embarcar siempre con zapatos adecuados y de suela antideslizante. 
• Las personas que van a embarcar/desembarcar no deben llevar equipaje. Cualquier equipaje debe ser 

subido por el personal de la tripulación y estibado correctamente en la embarcación antes del embarque 
de los pasajeros. La tripulación se debe encargar del desembarque del equipaje o la carga una vez hayan 
desembarcado todos los pasajeros. 

 

3.4.9.5.9  Uso del Chaleco salvavidas. 
Los chalecos salvavidas deben utilizarse, debidamente colocados, siempre que se esté trabajando en 
actividades a bordo de embarcaciones (canoas, lanchas, remolcadores, barcazas, etc.). 
 
También se deben utilizar siempre que se esté dentro de   una franja de 10 pies de ancho desde la orilla del 
cuerpo de agua o desde la línea de seguridad de puertos y embarcaderos. 
 
Los chalecos deberán ser usados y asegurados de acuerdo con las recomendaciones establecidas por el 
fabricante y es responsabilidad de la primera autoridad de la nave y/o embarcación advertir sobre su uso 
adecuado y sobre el porte obligatorio a todos los ocupantes de la embarcación. 
 
Los chalecos salvavidas a usar en las operaciones de ECOPETROL en cuerpos de agua deben estar diseñados 
y construidos bajo lo definido en la norma ISO o su equivalente norma EN de la Comunidad Europea. 
 
Las embarcaciones deben estar dotadas de chalecos salvavidas, en un número igual o mayor al de los 
ocupantes, en tallas de acuerdo con las edades y estaturas de los ocupantes; de manera tal que cada 
tripulante y pasajero de una embarcación debe tener un chaleco salvavidas, provisto de una luz activada por 
algún sistema apropiado o cintas reflectantes y silbato, los cuales además deben ostentar el nombre de la 
embarcación o número de patente. A bordo debe haber instrucciones específicas para el uso chaleco 
salvavidas.  
 
Todos los chalecos deben estar debidamente etiquetados, indicando claramente: nombre del fabricante, tipo 
de equipo, talla, flotabilidad mínima, instrucciones para su uso, modelo, número de serie, mes y año de 
fabricación y pictograma de la norma ISO relacionada. 
 
Durante actividades de transporte de personal en cuerpos de agua, los pasajeros deben utilizar el chaleco en 
todo momento, colocándoselo antes de subir a la embarcación y quitándoselo una vez haya bajado de ésta.  
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3.4.9.5.10  Chalecos salvavidas. 
Todas las embarcaciones de aplicación marítima o náutica deben contar con chalecos salvavidas, en un 
número igual o mayor al de los ocupantes, en tallas de acuerdo con las edades y estaturas de los ocupantes. 
Para embarcaciones que operen en aguas marítimas protegidas y aguas no protegidas, los chalecos 
salvavidas podrán ser de tipo II o III (de acuerdo con lo establecido por la DIMAR). Para la navegación 
costanera y de altura tipo I, deben estar marcados con pintura permanente con el nombre y matrícula de la 
embarcación, y contar con cintas reflexivas en la parte superior tanto en pectorales como en espalda, con su 
respectiva luz, que se activen al contacto con el agua de mar. Los chalecos deben cumplir las normas ISO 
12402-2, ISO 12402-3 o ISO 12402-4 según corresponda. 

3.4.9.5.11  Tipos de chalecos autorizados. 
• Los requisitos mencionados a continuación son de aplicación obligatoria para todo el personal que labore 

o realice transito sobre cuerpos de agua marítimos o náuticos. 
• El personal operativo que realice actividades sobre cuerpos de agua, y que haya realizado el taller de 

uso e inspección de chalecos de este tipo, podrá utilizar chalecos salvavidas de inflado automático Norma 
ISO 12402-2 con una flotabilidad de 275 Newton, de una o dos cámaras. Estos son de nylon con 
revestimiento de poliuretano que se inflan con una botella de CO2 en cuatro segundos tras la inmersión 
en el agua. También se puede inflar manualmente tirando del cordón que lleva incorporado. Asimismo, 
cuenta con un tubo para insuflarlo mediante soplido, un silbato y una anilla de izado. Está dotado de 
cintas de nylon y una hebilla para sujeción. 
 
Se le puede añadir una luz de seguridad diseñada para activarse automáticamente cuando la batería se 
sumerge en agua salada (también funciona con agua dulce, pero es menos eficaz). La luz es visible hasta 
a 1,2 km de distancia, (o hasta más de 3 km si cuenta con una luz LED de alta intensidad) y funcionará 
durante un mínimo de 8 horas, en función del tipo de bombilla y batería instaladas. 

 
• Para el caso específico de transporte de personal los chalecos que se suministren a los pasajeros deben 

cumplir la Norma ISO 12402-3, con una flotabilidad de 150 Newton.  Este chaleco está destinado a uso 
general. Puede girar a una persona inconsciente a una posición segura con la boca y nariz fuera del agua  
 

• Para fines específicos como operaciones en escenarios de construcción y/o proyectos similares previo 
análisis de riesgo y medidas de prevención de la actividad específica, la cual debe estar avalada y 
aprobada por la autoridad técnica del área y por el profesional PRE asignado, se podrán utilizar chalecos 
con certificación Norma ISO 12402-4 con una flotabilidad de 100N. Este nivel está destinado para 
quienes pueden esperar ser rescatados, pero más probable en aguas abrigadas. No debe ser usado en 
aguas turbulentas. 
 

• Para actividades de búsqueda, salvamento y rescate, por parte de nadadores expertos (rescatistas) se 
puede usar el chaleco Norma ISO 12402-5 con una flotabilidad de 50 Newton.  
 
Para la utilización de este tipo chalecos se deberá certificar la capacidad de nado del funcionario a través 
de una institución reconocida y curso nivel operaciones NFPA 1006 - Capítulo 16, Secciones 16.1, 16.2 
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(Rescate en agua de superficie), u otros cursos que contemplen en su pensum emergencias fluviales, 
técnicas de auto salvamento (auto rescate), supervivencia en el agua, hombre al agua, salvamento 
acuático y/o supervivencia en escenarios fluviales; estos cursos tienen que ser nivel intermedio y deben 
estar certificados por una entidad de socorro o militar acreditada para tal fin o norma internacional de 
equivalencia. 
 

3.4.9.5.12  Aros Salvavidas. 
Deben cumplir con las especificaciones descritas en el Capítulo II del Código para Equipos de Salvamento 
SOLAS vigente (SOLAS Life Saving Appliance Code), de las cuales se resalta que deben ser de color naranja 
de alta visibilidad, con guirnalda y cuatro bandas reflectivas equidistantes, estar marcados con pintura 
permanente el nombre de la embarcación, con diámetro exterior no mayor a 800mm, diámetro interior no 
menor a 400mm, construidos con materiales inherentemente flotantes, ser capaz de soportar a flote 
permanente al menos 14,5kg en agua dulce por un periodo de 24h, tener una masa no inferior a 2,5kg y 
estar acompañados de una cuerda o cabo debe ser flotante y cumplir con las especificaciones descritas en la 
regla III/7.1.2 SOLAS y en el párrafo 2.1.4 del Código para Equipos de Salvamento SOLAS vigente (SOLAS 
Life Saving Appliance Code),  dicha cuerda o cabo debe tener auna longitud de por lo menos dos veces la 
eslora de la embarcación, sin ser inferior a 27,5 metros con un diámetro no inferior a 8 mm, una resistencia 
a la rotura no inferior a 5 kN, de baja elongación y superior resistencia a la abrasión y eficiencia en sistemas 
de trabajo mecánicos 
 

3.4.9.6 Botiquín.   
Toda embarcación debe contar a bordo con un botiquín que tener como mínimo: analgésicos, antidiarreico, 
antieméticos (para el mareo), crema para quemaduras, bloqueador solar, desinfectante, agua oxigenada, 
vendas, algodón, curitas, apósitos, gasas, esparadrapo, tijeras, ganchos de alfiler, pinzas y termómetro. 

3.4.9.7  Cartas de navegación.  
En navegación marítima la embarcación deberá tener las correspondientes al área donde efectúe la actividad. 

3.4.9.8  Bichero.  
Debe ser portada por las naves con eslora menor a siete (7) metros, en las cuales su utilización sea práctica. 

3.4.9.9  Espejo o Heliógrafo.  
Debe ser portada por todas las naves, este es un instrumento para hacer señales telegráficas por medio de 
la reflexión de un rayo de sol en un espejo plano movible de diversas maneras. El espejo, preferiblemente 
debe ser de lámina metálica pulida. 

3.4.9.10  Remos. 
Debe ser portada por las naves con eslora menor a siete (7) metros, en las cuales su empleo sea práctico.  
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3.4.9.11  Fuente de energía eléctrica de emergencia. 
Debe ser portada para soportar los equipos de navegación y comunicaciones en caso que se requiera, puede 
ser una batería de respeto. 

3.4.9.12  Juego de herramientas.  
Todas las embarcaciones deben portar, como mínimo, un juego de llaves de boca fija, destornillador de pala, 
destornillador de estrella, llave para bujías (si aplica), cinta aislante, llave expansiva, pinzas, cuchillo. 

3.4.9.13  Sistema de retención y manejo de residuos oleosos, aguas sucias y basuras. 
Toda nave debe contar con un recipiente para basuras. Las naves que efectúen navegación marítima en 
aguas no protegidas y naveguen por tiempo mayor a 12 horas deben contar con un tanque/recipiente para 
retener residuos líquidos a bordo. No están obligadas a instalar equipo filtrador de hidrocarburos. 

3.4.9.14  Tanque/recipiente de retención de aguas sucias. 
Para naves que dispongan de servicio sanitario. 

3.4.9.15  Tanque de retención de aguas oleosas. 
Para naves con motores internos. 

3.4.9.16  Sistema de propulsión. 
Es el conjunto conformado por el motor propulsor, el engranaje reductor, la línea de ejes, cojinetes o bujes 
de soporte, hélice, las toberas para el caso de la propulsión azimutal, y las palas de eje vertical para el caso 
de la propulsión cicloidal. 

Para todos los casos en las naves señaladas en este numeral el conjunto de propulsión deben contar con dos 
motores Las características de estos motores dependen del tipo y arqueo bruto de la embarcación y en esta 
línea todas las naves propiedad de contratistas y/o de la compañía deben seguir los mandatos de las 
capitanías de puertos que establecen la correspondencia entre la potencia de los motores, el tipo de casco y 
la actividad para la cual se registra la nave, al momento de la matrícula. 
 
Para el caso de lanchas, deben contar dos motores fuera de borda de acuerdo con lo establecido por la 
DIMAR; Si la nave es construida en serie, se tomarán las especificaciones de potencia establecidas por el 
fabricante; los motores deben contar con horómetro y éste debe estar operativo al 100% y en todos los 
casos es necesario que se lleve una hoja de vida de cada uno de los motores y un estricto control de la 
trazabilidad de los repuestos instalados en las reparaciones correctivas. 

3.4.9.17  Balsas Salvavidas. 
Toda embarcación marítima que opere dentro de contratos de ECOPETROL y deba navegar a más de 12 
millas de la costa, deberá llevar a bordo por lo menos una balsa salvavidas con la capacidad para el total de 
las personas que la nave esté autorizada a transportar, pero no inferior 6 personas. El número de balsas a 
bordo se corresponderá con el número de personas que participará en la actividad y las capacidades de las 
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balsas. Las balsas deberán cumplir con lo señalado en el Código de Dispositivos de Salvamento IDS de la 
OMI, adoptado por la DIMAR acuerdo Resolución 1018 del 18 de noviembre de 2019. En las naves que su 
tamaño lo permita, podrán sustituirse por botes de rescate o botes auxiliares. 

3.4.9.18  Sistema de evacuación de agua de la nave. 
Toda embarcación debe contar con los definidos en el certificado de dotación mínima emitido por la DIMAR, 
o la inspección Fluvial. 

3.4.9.19  Sistema de comunicaciones. 
Todas las naves y/o embarcaciones navales marítimas deben contar con un sistema de comunicaciones VHF 
base y para naves con arqueo bruto igual o superior a 50 toneladas de registro bruto, con MMSI y VHF 
portátil. 

 
Los sistemas de comunicación deben cumplir con lo establecido en la sección 3 del capítulo 1A del título 3 
del REMAC o de las normas que lo sustituyan y/o modifiquen. 

 
Toda embarcación que opere dentro de los contratos de ECOPETROL S.A., debe contar con un sistema de 
comunicación en línea entre todas las embarcaciones, supervisores y coordinadores del servicio, el cual debe 
ser compatible con los sistemas de comunicación de ECOPETROL S.A. y/o del definido para el proyecto u 
operación alienado al proceso de respuesta a emergencia 

3.4.9.20  Dispositivos de posicionamiento y seguimiento remoto. 
Los dispositivos de posicionamiento y seguimiento remoto de las naves y/o embarcaciones marítimas dentro 
del alcance de la resolución 228 de 2002 de la DIMAR, deben cumplir las especiaciones técnicas definidas 
por el REMAC. Para los restantes tipos de embarcaciones marítimas y/o naves no incluidas en la anterior 
resolución deben contar con un sistema GPS fijo y/o portátil que permita ubicación de la nave y/o 
embarcación marítima en tiempo real y su seguimiento a través de páginas web o aplicaciones en teléfonos 
inteligentes. El sistema GPS debe contar como mínimo con las siguientes funcionalidades: 
 

• Ubicación en tiempo real. 
• Registro de velocidades de operación. 
• Alarma de pánico. 

 

3.4.9.21  Marcaciones y señales. 
Todas las embarcaciones que operen dentro de contratos de ECOPETROL S.A., deben poseer las marcas y 
señales de conformidad con el numeral 1 del artículo 1 de la Resolución DIMAR 520 de 1999. 
 
Las naves y/o embarcaciones marítimas dedicadas al transporte de cargas sólidas, líquidas y al granel, deben 
realizar y pintar una marca de línea de carga, dicha marca debe ser permanente, estar en alto relieve y 
cumplir con lo establecido en el anexo No. 17 del REMAC.    
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3.4.9.22  Luces de trabajo. 
Las definidas en el certificado de dotación mínima emitido por la DIMAR o la respectiva Inspección Fluvial. 

3.4.9.23  Embarcaciones de uso exclusivo de transporte de personal. 
Las actividades con naves y/o embarcaciones dedicadas al transporte exclusivo de personal deben realizarse 
con empresas de transporte público habilitadas por el Ministerio de Transporte a través de las Inspecciones 
Fluviales o por la Dimar a través de la respectiva licencia de explotación comercial; las naves marítimas 
deben cumplir con lo establecido en el anexo 38 del REMAC dependiendo del arqueo bruto y/o la normatividad 
legal vigente para este tipo de transporte. 

 

3.4.9.24 Extintores de incendios y sistema contraincendios. 
Dependiendo del tipo de embarcación deberán contar con los siguientes sistemas de extinción de incendios: 
 
a) Lanchas de pasajeros: 02 de 10 lb multipropósito. 
b) Buques menores de 25 UAB: 01 de 10 lb multipropósito y 01 de 10 lb para el espacio de máquinas 

(Espacios reducidos), 01 que puede ser CO2 o en su defecto multipropósito. 
c) Naves de tipo lancha 25 a 50 UAB: 02 de 10 lb multipropósito y 01 de 10 lb mínimo para el espacio de 

máquinas de CO2 o en su defecto multipropósito. 
d) Naves tipo buque de 25 a 50 UAB un extinguidor de 10 lb cada 12 m lineales o por espacio, y por cada 

espacio de máquina 01 de 10 lb mínimo de CO2 o en su defecto multipropósito. 
e) Naves de 50 UAB en delante de acuerdo con el criterio anterior o por diseño de construcción al concepto 

de una organización reconocida (Sistemas de extinción de incendios para naves y/o embarcaciones 
marítimas serán determinados por una compañía especialidad y avalada por DIMAR). 
 

3.4.9.25  Uso de casco. 
Todo el personal que labore, tripule o transite por remolcadores, barcazas o artefactos navales, o muelles y 
embarcaderos en la franja de 10 pies al borde del agua, debe portar casco de seguridad, el cual debe cumplir 
con lo establecido en la norma NTC 1523 vigente. 
 

3.4.9.26  Medidas de seguridad para Transporte de Mercancías peligrosas. 
Nunca se podrán transportar mercancías peligrosas en embarcaciones que se estén empleando para el 
transporte de pasajeros. 
 
Las mercancías peligrosas a bordo de embarcaciones y/o naves deben estar debidamente marcadas o 
etiquetadas, así como estibadas, segregadas y almacenadas, de forma segura y apropiada, de acuerdo con 
su naturaleza, para evitar riesgos de derrame, inhalación, emanación, incendio o explosión, de acuerdo con 
lo dispuesto normatividad legal vigente de transporte de mercancías peligrosas y la normativa legal vigente 
sobre sistemas globalmente armonizados. Si se realiza transporte de explosivos, estos deben ir separados 
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de los detonadores y estibados en pañoles adecuados que permanecerán firmemente cerrados. 
Para el transporte de mercancías peligrosas deben contar con servicios de escoltas en jurisdicciones donde 
está establecido el servicio de asistencia en maniobras de practicaje en control de la DIMAR, para ello debe 
cumplirse con lo establecido en el anexo 25 parte 3 del REMAC. 

3.4.9.27 Transporte de hidrocarburos y sus derivados. 
• Cuerpos de agua marítimos o fluviales bajo jurisdicción de la DIMAR: Todas las naves deben cumplir 

con lo establecido en el anexo 39 del REMAC (las que apliquen para las naves y embarcaciones 
definidas en los alcances de este Procedimiento).  

• Cuerpos de agua fluviales bajo jurisdicción del Ministerio de Transporte: Todas las embarcaciones 
deben cumplir lo consignado en el   DECRETO 1079 de 2015 (mayo 26) Decreto Único Reglamentario 
del Sector Transporte. 

• Toda embarcación que transporte hidrocarburos deberá cumplir el requisito de doble casco 
establecido por la autoridad competente, dentro de los plazos previstos por esta. 

• Toda embarcación debe contar con planchadas o accesos seguros con superficie antideslizante y 
barandilla de 90 cm de altura mínima y en buenas condiciones. 

• Cada tripulante deberá utilizar equipo de protección personal (EPP) que sea acorde a la actividad que 
esté realizando.  

• Toda embarcación deberá tener disponible a bordo equipos portátiles como un explosímetro y un 
analizador de oxígeno con certificado de calibración válida, así como un analizador de gases (si 
correspondiera) para SH2, CO, CO2 o C6H6. En cualquier caso deben ser del tipo antiexplosivos y la 
tripulación debe estar familiarizada con su uso.  

• Cuando se opere con cargas inflamables, se mantendrán, durante toda la operación en Puerto, las 
aberturas de la habitabilidad de la embarcación cerradas.  

• No se permitirá el acceso a espacios confinados a menos que se siga un procedimiento de ingreso a 
espacio confinado que cumpla con lo estipulado en el capítulo 10 del Código ISGOTT vigente, además 
de contar con un equipo de respiración autónomo con un juego de botellines de respeto, con linterna 
antiexplosiva con batería suficiente acuerdo a lo establecido en el ítem 8.3 de ISGOTT.  

• En caso de que hubiera máquina de soldar a bordo, deberá encontrarse en un lugar acondicionado 
para efectuar este tipo de trabajos y tener instrucciones de uso correspondiente, además de un 
procedimiento/permiso de trabajos en caliente.  

• Las tuberías sobre cubierta deberán tener plataforma de paso. Las otras zonas de tránsito serán 
marcadas en forma clara y con pintura antideslizante.  

• Las embarcaciones tripuladas dispondrán de camilla adecuada para evacuar una persona inconsciente 
y manta ignífuga.  

• Exhibirán sobre cubierta avisos de seguridad y de prevención de la contaminación tales como:  
o Prohibición de fumar y lugares donde está permitido.  
o Restricción de uso de mecheros/encendedores.  
o Prohibición de uso de luces descubiertas.  
o Restricción de acceso a personas sin autorización.  
o Carga peligrosa.  
o Restricción del uso de teléfonos móviles o equipos no antiexplosivos.  
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o Medidas de prevención de la contaminación (prohibición de arrojar basuras). 

3.4.9.28  Requisitos para embarcaciones en actividades de Control de Derrames de Hidrocarburos o sus 
derivados en cuerpos de aguas fluviales. 

En caso de requerirse por emergencia la contratación de embarcaciones para respuesta a un derrame de 
hidrocarburos o sus derivados en cuerpos de agua lóticos, con profundidades inferiores a 1,5 metros, se 
podrán utilizar las embarcaciones para Actividades Fluviales Tipo I (ver Tabla 6).  
 
Cuando la profundidad del cuerpo de agua sea superior a 1,5 metros, y siempre y cuando se vea superada 
la disponibilidad de embarcaciones con dos motores, se puede recurrir a embarcaciones con un solo motor, 
siempre y cuando estas cumplan con los requerimientos establecidos para Operaciones Fluviales Tipo II C, 
contemplados en este procedimiento (ver tabla 6). 

3.4.9.29  Requisitos para embarcaciones en operaciones fluviales tipo II B con un solo motor. 
Para el caso que se requieran contratar por parte de Ecopetrol o una de sus empresas aliadas, embarcaciones 
para ser utilizadas en actividades específicas (sísmicas, abandonos, inventarios de flora y fauna, monitoreos 
ambientales, etc.) con el fin de transportar funcionarios en ríos con más de 1,5 metros de profundidad, en 
embarcaciones con capacidad máxima de 20 pasajeros (incluyendo tripulación) y que utilicen un solo motor 
≥ a 200 HP; y cuando el tiempo de viaje sea superior a 90 minutos, se deberá contar con otra embarcación 
auxiliar navegando en conserva de la embarcación principal, tripulada por un piloto,  de las mismas 
características de la embarcación principal, que pueda ser utilizada para remolcar la lancha principal en caso 
de falla del motor. 

La lancha secundaria o auxiliar deberá tener un motor de las mismas características de la lancha principal, 
con su respectiva revisión técnico-mecánica. Debe contar a bordo con remos, un bichero (vara de madera 
de 3 mts), un anillo salvavidas con un cabo de 15 mts y un cabo adicional de 20 mts para remolcar de ser 
necesario la lancha principal, y tanque de combustible. No se requiere que esta lancha cumpla con todos los 
requisitos establecidos en el Formato Aval Embarcaciones Fluviales HSE-F-137, en caso de daño de la lancha 
principal dicha lancha tiene la función de asegurar que la lancha principal arribe a la orilla, donde se pueda 
reparar y/o se reciba la ayuda requerida. No se utilizará la lancha secundaria para regresar con pasajeros al 
puerto de salida.  

Antes de realizar las actividades se debe programar un simulacro real de remolque por parte de la lancha 
secundaria a la lancha principal, dicho ejercicio requiere del acercamiento de la lancha secundaria a la lancha 
principal, y verificando el proceso de acercamiento, amarre y remolque de la lancha principal hasta la orilla 
más próxima, con el fin de practicar y evaluar la maniobra que se debe realizar en caso de emergencia. 
 
3.4.10 Uso de los Extintores de incendios.  
Los Extintores de incendios para las actividades fluviales y marítimas contempladas en este procedimiento 
deben cumplir la norma ICONTEC NTC 2885 (diciembre 16 de 2009) sobre extintores portátiles contra 
incendios. Deben ser multipropósito, con capacidad de extinguir toda clase de incendios (A: Madera, papel, 
telas, algodón - B: Pintura, líquidos y gases inflamables - C: Equipos eléctricos, motores, cables). Su 
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ensamble debe cumplir la norma Icontec 652 980 1446 1916 y NFPA 10 (National Fire Protection Association) 
vigente.  
Las embarcaciones fluviales deben tener a bordo extintores portátiles como indican las diferentes normas 
expedidas por el ministerio de Transporte. 
Las embarcaciones marítimas deben utilizar los extintores portátiles y sistemas de contraincendios exigidos 
por la Dimar de acuerdo con el Reglamento Marítimo Colombiano (REMAC). 
 

3.4.10.1  Extintor de incendios para naves y artefactos navales fluviales. 
Las embarcaciones para operaciones fluviales tipo I y II (embarcaciones menores) deberán contar con un 
(1) extintor de incendios con capacidad de diez (10 Lb), de presión incorporada, Listado UL – Underwriters 
Laboratories, con una clasificación multipropósito, 1A:10B: C, bajo la norma NFPA 10 (National Fire Protection 
Association) vigente, con fecha de la última revisión o recarga, fecha de vencimiento vigente, con su 
respectivo soporte y que esté en buenas condiciones.  
 
Las embarcaciones para operaciones fluviales Tipo III (embarcaciones mayores) deberán contar como 
mínimo dos extintores con las características anteriormente descritas; además deberán tener una bomba de 
lucha contra incendios, debidamente identificada, que estará siempre disponible en cualquier condición. Esta 
bomba deberá ser de dedicación exclusiva, esto es, no se permitirá el uso de una bomba de contra incendios 
con maniobra para trasvase de combustibles, achiques, etc. El sistema dispondrá al menos de un hidrante 
con sus respectivas mangueras de incendio y con acople rápido. 
 
Las barcazas deben tener por lo menos dos extintores de incendio durante el momento de operaciones. El 
equipo general será el del remolcador que la propulse; sin embargo si el artefacto naval trasporta elementos 
o sustancias especiales y/o mercancías peligrosas, los elementos de seguridad adicionales serán requeridos 
por la autoridad técnica fluvial o Profesional PRE si es el caso. 
 
 
3.4.11 Uso de rescatista. 
Dentro del análisis de riesgo de cualquier actividad náutica (fluvial o marítima) teniendo en cuenta factores 
como la duración de la actividad, distancias a recorrer, características del cuerpo de agua (corriente, caudal, 
profundidad, ancho etc.), estado del clima, dificultad de la actividad, entre otros, se debe establecer si se 
amerita contar con uno o más rescatistas calificados que acompañen la operación. En caso de que la actividad 
sea contratada será de responsabilidad del contratista, el suministro del rescatista o rescatistas requeridos.   

3.4.11.1 Perfil ocupacional de un rescatista. 
• Certificado vigente en competencia laboral de Salvamento Acuático otorgado por el SENA o Institución 

reconocida de socorro y/o emergencias o norma y/o institución equivalente internacional,  
• Formación en el Curso avanzado de Primeros Auxilios,  
• Formación de curso básico de contraincendios Clase I,  
• Experiencia mínima de 2 años como Rescatista Acuático,  
• Estar certificado en cualesquiera de estos tres cursos, que deben ser de nivel avanzado (mayor o igual 
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60 horas) y estar certificados por una entidad de socorro o militar acreditada para tal fin o norma 
internacional de equivalencia: 
o Curso nivel operaciones NFPA 1006 – Capítulo 16, Secciones 16.1, 16.2 (Rescate en agua de 

superficie;   
o Curso de Respuesta a Emergencias Fluviales (dictado por la Cruz Roja, Defesa Civil y Bomberos 

Nacionales);  
o Curso de Técnicas de Rescate y Supervivencia Acuática (Dictado por la Armada Nacional); estos 

cursos implican temas como supervivencia en el agua, rescate de hombre al agua, salvamento y 
supervivencia en escenarios fluviales, maniobras en embarcaciones de rescate, etc. 

 
En caso de que este rescatista vaya a desempeñarse en una actividad marítima, deberá estar certificado en 
los siguientes tres cursos de la OMI: 
• OMI 1.19: Técnicas de Supervivencia Personal 
• OMI 1.23: Suficiencia en el Manejo de Embarcaciones de Supervivencia y Botes de Rescate (que no sean 

botes rápidos). 

3.4.11.2 Evaluación de la Capacidades Físicas y Acuáticas del Rescatista.  
Todo rescatista acuático, como mínimo deberá demostrar las siguientes habilidades acuáticas: 
• Ser capaz de nadar 200 metros libres.  
• Tener capacidad de nadar en apnea durante por lo menos diez metros.  
• Tener capacidad de vadeo (sostenerse sin salvavidas, en posición vertical en el agua con la cabeza afuera 

durante 5 minutos) 
• Prueba de arrastre cuerpo a cuerpo: ser capaz de sostener, cargar y arrastrar en el agua a una persona 

en “peso muerto”, por lo menos en un recorrido de 20 metros. 
• Además de lo anterior el rescatista deberá pasar una prueba de trote continuo de tres kilómetros. 

3.4.11.3  Equipo del rescatista.  
• 1 radio VHF resistente al agua (IP 67, IP 68, IP 69), con dos baterías. 
• 1 cuchillo para rescate acuático o actividades acuáticas. 
• 1 par de guantes NRS o similares. 
• 1 par de guantes para manejo de cuerdas. 
• 1 bolso de almacenamiento de equipo. 
• 1 pito fluorescente. 
• 1 Par de botas para buceo y/o actividades acuáticas (rescue). 
• 1 Par de aletas de ajuste graduable especiales para actividades de rescate acuático. 
• 1 careta con su respectivo tubo de respiración ajustable al casco. 
• 1 traje para rescatista en neopreno cortos o largos de 1 mm de espesor. 
• 1 casco para rescate acuático. 
• 1 chaleco salvavidas para rescate acuático. 
• 1 Par de binoculares de largo alcance. 
• 1 arnés de rescate. 
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3.4.11.4 Uso de Botes inflables.  
Para algunas actividades fluviales enumeradas en este procedimiento se podrán utilizar botes inflables tipo 
ZODIAC con una capacidad mínima de 4 personas, flexible o mixto (caucho + fibra de vidrio), para actividades 
profesionales (no de recreo). Cuando se utilicen estos se debe verificar que tengan una resistencia a la 
temperatura entre -5 hasta 60 grados Celsius; lo mismo que su buena condición de flotabilidad, 
constatándose antes de iniciar la actividad, que no tenga escapes de aire y que tenga la presión de trabajo 
indicada. Deberá cumplir todas las medidas de seguridad estipuladas en este procedimiento para 
embarcaciones fluviales.  
Si el bote a utilizar es un bote mixto (semirrígido) deberá tener patente de navegación y certificado de 
inspección vigentes y expedidos por una inspección fluvial.  
 
3.4.12 Uso de bote de búsqueda y rescate (BYR). 
Dentro del análisis de riesgo de cualquier actividad náutica (fluvial o marítima) con el uso de barcazas 
fondeadas (operaciones de abandono, construcción, reflote, fondeo de boyas, etc.), remolcadores, botes, 
apoyando trabajos en orillas, muelles, etc.  teniendo en cuenta factores como la duración de la actividad, 
distancias a recorrer, características del cuerpo de agua (corriente, caudal, profundidad, ancho etc.), estado 
del clima, dificultad de la actividad, posibles crecientes por lluvias aguas arriba (en ríos o caños) entre otros; 
se debe establecer si se amerita contar con un bote de búsqueda y rescate posicionado aguas abajo (en el 
rio) o en inmediaciones del trabajo mar afuera durante toda la actividad. Esto será verificado por el 
profesional PRE fluvial o autoridad técnica de Ecopetrol designada. 
 
En caso de que se determine la necesidad de utilizar este bote, además de la tripulación, a bordo debe estar 
siempre un rescatista calificado (ver numeral 3.2.4). 

3.4.12.1 Bote de Búsqueda y Rescate Marítimo. 
Un bote de rescate para el mar es un bote diseñado con características especializadas para buscar, rescatar 
y salvar la vida de personas en peligro en el mar.  Son embarcaciones de alta velocidad, gran maniobrabilidad 
y poco calado, apropiadas para actuar en circunstancias en que la rapidez de respuesta juega un papel 
fundamental. Las más comunes de 15 a 22 metros de eslora, alcanzan velocidades superiores a los 30 nudos. 
Por lo general son construidos en aluminio y con bordas bajas adecuadas para recoger náufragos del agua, 
además de dar remolques y asistencias. Gracias a su rápida respuesta y versatilidad, su misión es resolver 
directamente la emergencia o como apoyo a otros medios de intervención. Por lo general tiene capacidad de 
maniobrar en mares en categorías superiores a 4 y hasta mar 8 en la escala de vientos de Beaufort (tabla 
14).  
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Tabla 14. Escala anemométrica de Beaufort 
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Los botes de BYR Marítimo deben aproximarse en su diseño a las características generales que muestra la 
tabla  15: 
 
 
 

Tabla 15. CARACTERISTICAS GENERALES BOTES BYR MARÍTIMOS 
DIMENSIONES 

Eslora Entre 15 y 22 metros 
Manga Entre 5 y 6,5 metros 
Puntal Alrededor de 2 metros 
Calado medio Alrededor de 1,5 metros 

DESEMPEÑO 
Velocidad máxima ≥ 30 nudos 
Autonomía  ≥340 millas náuticas 
  

ACOMODACIONES 
2 tripulantes 
4 rescatistas 
Capacidad de transporte de supervivientes de 10 a 40 

PROPULSIÓN 
2 motores diésel  Aprox. 1700 KW 
2 propulsores  Chorro de agua (Water Jet) 

AUXILIARES 
Bote Zodiac Opcional 
Compuerta para desembarco 
Pescante para manejo de carga 
Transporte en camillas 2 
Balsa salvavidas para 6 personas 
 

SISTEMA ELÉCTRICO 
2 generadores de aproximadamente 8 KW accionados por el motor principal 
Red 2530/50 Hz, 24 VCC 

 
Los botes de BYR marítimo deben además cumplir con todo lo establecido en este procedimiento 

3.4.12.2 Botes de Búsqueda y Rescate Fluviales 
Para los ríos estos son embarcaciones de fibra de vidrio (casco rígido) con capacidad de buscar, rescatar y 
salvar la vida de personas en peligro en el río; adicionalmente deben tener la capacidad de efectuar 
actividades de prevención y atención de desastres en zonas de difícil acceso; deben tener capacidad de 
transporte de equipos y personal especializado en el desarrollo de este tipo de misiones.  
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Los botes de BYR fluvial deben aproximarse en su diseño a las características generales que muestra la 
Tabla 16: 
 

Tabla 16. CARACTERÍSTICAS GENERALES BOTES BYR FLUVIALES 
DIMENSIONES 

Eslora ≥ 10     metros 
Manga ≥ 2,5    metros 
Puntal ≥ 1,5    metros 
Calado medio ≥ 0,64 metros 

DESEMPEÑO 
Velocidad máxima 20 nudos (46 Km/h) 
Autonomía 5 horas 
Radio de acción 500 km 

ACOMODACIONES 
2 tripulantes 
4 rescatistas 
Capacidad de transporte de supervivientes de 1 a 10 

PROPULSIÓN (cualquiera de las tres opciones) 
2 motores diésel dentro fuera ≥ 350 BHP 
2 propulsores  Water Jet 
2 motores fuera de borda  ≥ 100 HP 

AUXILIARES 
Bote Zodiac 
Compuerta para desembarco 
Pescante para manejo de carga 
Drone para monitoreo zona de desastre 

SISTEMA ELÉCTRICO 
Planta eléctrica DC Baterías 360 A/h@12 VDC 
O Planta eléctrica AC Generador 4 kW, 120 VAC 

 
Es importante que este tipo de botes para los ríos tenga carpa o cabina desmontable, o en su defecto que 
éstas solo cubran la consola de mando, de tal forma que quede un espacio adecuado para el rescate en 
toda el área del bote delante y detrás de la consola de mando, lo cual facilita las maniobras requeridas.   
 
Cada bote de salvamento y rescate deberá cumplir con lo establecido en este procedimiento para 
embarcaciones fluviales o marítimas aplicable a su tamaño y función; sin embargo por ser un bote de 
trabajo especializado deberá contar además con los siguiente elementos, los cuales deben ser revisados 
por el profesional PRE  o autoridad técnica de Ecopetrol designada, al momento de verificar el Plan de 
Respuesta a Emergencia, revisando que elementos aplican y justificando la exclusión de aquellos que no 
apliquen. 
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3.4.12.3  Equipos requeridos a bordo de los botes BYR fluviales y marítimos. 
Además de los implementos de seguridad contemplados para las lanchas o embarcaciones en este 
Procedimiento, el bote de BYR deberá contar con los siguientes equipos a bordo:  
• 1 o 2 reflectores instalados sobre la parte superior de la cabina, direccionables desde dentro de la 

cabina. 
• 1 o 2 reflectores de mano resistentes al agua 
• Sistema de perifoneo (micrófono y altavoces) 
• Sistema de comunicaciones VHF  
• 2 luces estroboscópicas de emergencia 
• 2 camillas FEL tipo Najo plásticas. 
• 1 una camilla tipo capullo (sked) 
• 1 bolso botiquín tipo BLS o trauma (dotado), impermeable. 

 
Los botes BYR para rescate fluvial deberán además tener a bordo los siguientes elementos: 
• 2 Cintas tubulares de 12 metros de longitud. 
• 2 cuerdas de 11 o 12 mm de diámetro por 15 metros, para rescate acuático con su respectiva bolsa 

de lanzamiento. 
• 2 cuerdas de 12 mm de diámetro por 50 m de longitud para rescate acuático con su respectivo bolso. 
• 12 mosquetones cada uno con una resistencia mínima de 75 kN. 
• 6 poleas dobles de rescate 
• 6 frenos para cuerda tipo GIBS. 
• 4 puños de acero tipo JUMAR. 

 
El bote de rescate debe ser para labores exclusivas de prevención y control de emergencias y debe ser 
aprobado por profesional PRE del área y la autoridad técnica pertinente. 
 
Si la actividad  exige varios frentes de trabajo, la empresa aliada responsable de las actividades 
constructivas y/o operativas, tendrá que presentar dentro del plan de emergencias y contingencias un 
estudio para garantizar la respuesta oportuna en caso de caída de un hombre o varios hombres al agua;  
por esto se deberá sustentar el cálculo de la cantidad de botes de salvamento y rescate que la actividad 
requiere, de acuerdo a los  tiempos de respuesta, cobertura y cantidad de trabajadores expuestos.  
 
Estos botes deben permanecer preferiblemente operativos, disponibles y en servicio de reserva en lugar de 
patrullar en el agua, y siempre deben estar tripulados (Tripulación mínima: Timonel y marinero y además 
del rescatista calificado) listos a reaccionar en el menor tiempo posible en caso de una alarma.  
 
Los botes de rescate deben contar con equipo de comunicaciones enlazado en línea entre todas las 
embarcaciones a las que se está prestando la seguridad, los supervisores y coordinadores de la actividad. 
 
El bote de rescate debe tener cabina o carpa desmontable únicamente para cubrir la consola de control, 
facilitando de este modo las labores de rescate en las cubiertas de proa y popa. 
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3.4.13 Empleo de Sistemas de buceo.  
Cuando se utilicen sistemas de buceo, estos deben reducir al mínimo todo riesgo al personal. La utilización 
de los sistemas de buceo, así como los correspondientes certificados, deben ajustarse a lo estipulado en el 
Código de Seguridad para Sistemas de Buceo adoptado por la Organización Marítima Internacional, a través 
de la Resolución A. 831(19) de 1995, reporte 411 de IOGP (Recommended practices for diving operations) 
y demás normas técnicas que la modifiquen o adicionen. 
El personal de buzos debe contar con la experiencia y titulación necesaria para realizar su actividad. Si se 
trata de personal extranjero, debe haber homologado, previamente, sus títulos ante la Dirección General 
Marítima. 
 
3.4.14 Uso de ambulancia fluvial.  
Dentro del análisis de riesgo de cualquier actividad fluvial teniendo en cuenta los riesgos inherentes 
identificados, y especialmente la distancia desde el lugar de la actividad hasta el centro médico más cercano 
y las facilidades cercanas que permitan o no el acceso al uso de ambulancias terrestres (vías terrestres 
aledañas), se puede requerir la presencia de una ambulancia fluvial en el lugar de la actividad.  
 
Las ambulancias fluviales deben cumplir con la norma ICONTEC NTC 5211 del 2003. 
 
Esta norma clasifica las ambulancias en ambulancias transporte asistencial básico (TAB), destinadas al 
traslado de pacientes cuyo estado real, o potencial no precisen cuidado asistencial especializado durante el 
transporte; y en ambulancias de transporte asistencial medicalizado (TAM), destinadas al traslado de 
pacientes cuyo estado potencial es de alto riesgo y requieren equipamiento, material y personal especializado 
durante el transporte.  
 
De acuerdo con el análisis de riesgo se considerará la posibilidad del uso de la TAB o de la TAM, según sea 
requerido.  
 
El bote ambulancia deberá cumplir con todas las normas enunciadas en este Procedimiento; sin embargo por 
ser una embarcación de trabajo especializado deberá contar además con los elementos que especifica las 
normas Icontec aquí mencionadas, las cuales establecen los requisitos que deben cumplir las ambulancias y 
los métodos de verificación. 

3.4.14.1 Tripulación de la Ambulancia Fluvial.  
La tripulación debe estar conformada por un (01) motorista náutico, un (01) ayudante fluvial y un (01) auxiliar 
de enfermería, a continuación se describen los cargos mencionados. 
  
Motorista náutico de la ambulancia fluvial: debe tener licencia expedida por la Inspección Fluvial pertinente, 
demostrar una experiencia mínima certificada de dos (2) años como tal en el servicio fluvial y haber tomado 
al menos un (1) curso de salvamento acuático en los dos (2) últimos años en una entidad reconocida, lo cual 
debe estar debidamente certificado. 
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Objetivo del cargo: Operar la embarcación tipo ambulancia y transportar a cualquier persona que requiera 
movilización a causa de algún incidente, accidente o enfermedad súbita y requiera de una remisión a los 
Centros de Prestación de Atención Médica (clínicas). 
Funciones del cargo:  

• Transportar a los pacientes que por accidente sea necesario remitir a un centro de salud.   
• Revisar y comprobar el funcionamiento general de la ambulancia.   
• Hacer seguimientos y asegurarse que la ambulancia se encuentre completamente dotada.   
• Realizar los mantenimientos de la ambulancia de acuerdo con los lineamientos previamente 

establecidos.   
• Verificar que la ambulancia cuente con las herramientas necesarias para el correcto desarrollo de las 

actividades.   
• Llevar el control de distancia recorrida y consumo de combustible, cambio de aceite y en general de 

la embarcación. 
• Realizar los preoperacionales de la embarcación antes de iniciar su operación diaria.   
• Reportar oportunamente y por escrito al jefe inmediato y/o Interventor técnico, cualquier incidente o 

daño en la embarcación.   
 
Ayudante fluvial: debe tener licencia expedida por la Inspección Fluvial pertinente, demostrar una experiencia 
mínima certificada de dos (2) años como tal en el servicio fluvial y haber tomado al menos un (1) curso de 
salvamento acuático en los dos (2) últimos años en una entidad reconocida, lo cual debe estar debidamente 
certificado. Además debe contar con certificado de formación en primeros auxilios. 
Funciones del cargo:  
Además de apoyar al Motorista en la operación de la embarcación debe estar capacitado para apoyar en caso 
necesario a los enfermeros en la atención de los lesionados.   
 
Auxiliar de enfermería: al momento del zarpe para traslado de un paciente debe ir a bordo de la ambulancia 
fluvial una auxiliar de enfermería, técnico o tecnólogo en atención prehospitalaria. Además de las 
certificaciones que lo acrediten para su labor a bordo, debe tener curso de supervivencia en el río.   
Objetivo del cargo:   
Deberá contar con habilidades para entrenamiento y capacitación de personal, experiencia en la prestación 
de primeros auxilios y manejo de lesionados, conocimiento de normas básicas para uso ambulancias y 
habilidades para liderar e integrar equipos de trabajo.    
Funciones del cargo:    
• Ejecutar los procedimientos definidos para las curaciones, acciones de estabilización de personas 

lesionadas o con afectación de salud y demás procedimientos básicos incluidos dentro de los primeros 
auxilios.    

• Brindar a bordo los primeros auxilios a los pacientes que deban ser trasladados en caso de una 
emergencia, accidente o incidente. 

• Mantener en completo orden y condiciones de uso el material de dotación de la ambulancia.   
• Realizar periódicamente el inventario de insumos para la atención básica dentro de la ambulancia fluvial 

y asegurar la reposición de estos de acuerdo con rotación y/o vencimiento.    
• Reportar las actividades diarias en el libro bitácora definido para tal fin. 
• Velar por el buen uso de la ambulancia y su dotación.    
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3.4.14.2  Dotación y equipos mínimos dentro de la ambulancia fluvial. 
En cuanto a la dotación de ambulancia, se debe dar cumplimiento con la dotación específica de las 
ambulancias de Traslado Asistencial Básico (TAB) de la NCT No. 5211 de 2003, a saber:  
• Camilla principal con sistema de anclaje.  
• Camilla secundaria para inmovilización espinal y correas para asegurar el paciente.  
• Tabla espinal corta o chaleco de extracción vehicular.  
• Atril porta suero de dos ganchos.  
• Silla de ruedas portátil, liviana y plegable, con una capacidad de carga de mínimo 120 kg. Permitiendo 

el lavado y desinfección sin deteriorarse. Deberá tener mínimo dos cinturones de sujeción para el 
paciente y para su transporte al interior de la ambulancia.  

• Monitor de Signos Vitales con mínimo monitoreo de Presión Arterial no invasiva, brazaletes adulto y 
pediátrico, frecuencia cardíaca y oximetría de pulso.  

• Un tensiómetro adulto.  
• Un tensiómetro pediátrico.  
• Un fonendoscopio adulto.  
• Un fonendoscopio pediátrico.  
• Pinzas de Maguill.  
• Tijeras de material o corta todo.  
• Un termómetro clínico. 
• Un termómetro infrarrojo digital  
• Una perilla de succión.  
• Una riñonera.  
• Un pato mujeres.  
• Un pato hombres.  
• Una lámpara de mano (linterna) con baterías de repuesto.  
• Una manta térmica aluminizada.  
• Sistema de oxígeno medicinal con capacidad total de almacenamiento de mínimo tres (3) metros 

cúbicos permanentes disponibles. Adicionalmente debe presentar sistema portátil de oxígeno de 
mínimo 0.5 metros cúbicos para permitir el desplazamiento de las camillas manteniendo el suministro 
de oxígeno al paciente.  

• Aspirador de secreciones eléctrico con dispositivos para succión de repuesto (cauchos de succión 
/látex), con sondas de aspiración de varios tamaños.  

• Conjunto para inmovilización que debe contener inmovilizadores cervicales graduables adultos (2) y 
pediátrico (2), inmovilizadores laterales de cabeza, férulas de cartón o de plástico o maleables para el 
brazo, antebrazo, pierna y pie; vendas de algodón, vendas de gasa, vendas triangulares y vendas 
elásticas (varios tamaños).  

• Contenedores para la clasificación y segregación de los residuos generados.  

3.4.14.3  Medicamentos, Dispositivos e Insumos Médicos. 
• Guantes desechables.  
• Apósitos de gasa y apósitos de algodón.  
• Ganchos de cordón umbilical estériles o similares.  
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• Cinta de esparadrapo y cinta de microporo.  
• Sábanas para la camilla.  
• Cobija para el paciente.  
• Tapabocas.  
• Un dispositivo autoinflable de bolsa válvula máscara con reservorio de oxígeno para adultos.  
• Un dispositivo autoinflable de bolsa válvula máscara con reservorio de oxígeno pediátrico.  
• Una máscara oxigeno de no Reinhalación con reservorio para adulto.  
• Una máscara oxigeno de no Reinhalación con reservorio pediátrica.  
• Una máscara de oxígeno simple para adulto.  
• Una máscara de oxígeno simple pediátrica.  
• Cánula nasal de oxígeno para adulto.  
• Cánula nasal de oxígeno pediátrico.  
• Dos (2) mangueras o conectores de oxígeno.  
• Aditamento supraglótico de varias tallas adulto y pediátrico.  
• Un sistema ventury o multiventury con diferentes fracciones inspiradas de oxígeno.  
• Máscaras de oxígeno para sistema ventury adulto y pediátrico.  
• Dos (2) vasos humidificadores simples.  
• Dos (2) vasos humidificadores ventury.  
• Una microcámara de nebulización con mascarilla para adulto.  
• Una microcámara de nebulización con mascarilla pediátrica.  
• Recipientes debidamente rotulados para almacenamiento de residuos peligrosos biosanitarios y 

cortopunzantes de acuerdo con las normas vigentes.  
• Gafas de bioprotección, elementos de desinfección y aseo.  
• Soluciones: (Suero Salino Normal 0.9% 500cc (6 un.), Hartman o Lactato Ringer 500cc (4 un), dextrosa 

en agua destilada al 10% 500cc (1 unid), dextrosa en agua destilada al 5% 500cc (2 un).  
• Catéteres venosos de diferentes tamaños.  
• Pericraneales o agujas tipo mariposa de diferentes tamaños.  
• Equipos de micro goteo (3) y de macro goteo (6).  
• Torniquetes para acceso IV.  
• Un torniquete para control de hemorragias.  
• Jeringas desechables de diferentes tamaños (1cc a 50 cc.).  
• Frascos con jabón antiséptico y quirúrgico.  
• Elementos de desinfección y aseo.  

 
 
 
4. CONTINGENCIAS 
No aplica. 
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Anexo 1. CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS DE LAS NAVES MARITIMAS ACUERDO A SU GRUPO. 
 
 

(Tomado del Reglamento de Catalogación, Inspección y Certificación de naves y Artefactos Navales de Bandera 
Colombiana: descrito por las resoluciones de DIMAR 220 de mayo 2 de 2012 y 415 de agosto de2014). 
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Anexo 2. EQUIPAMIENTO DE LAS NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES. 
 

(Tomado del Reglamento de Catalogación, Inspección y Certificación de naves y Artefactos 
Navales de Bandera Colombiana: descrito por las resoluciones de DIMAR 220 e mayo 2 de 2012 

y 415 de agosto de2014.) 
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Marcas de Identificación (Nota 38) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
2 Francobordo y Líneas de Carga (Nota 23) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
3 Sistema de Fondeo (Ver Nota 30 para lanchas) Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1
4 Propulsión (Nota 29 para lanchas) Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1
5 Sistema de prevención de la corrosión tanques de lastre ~ ~ ~ ~ ~ ~ Q1, Q2
6 Medios de remolque de emergencia para buques tanque ~ ~ ~ ~ ~ ~ P
7 Procedimientos de remolque de emergencia (Nota 8) (Nota 45) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2
8 Medios de acceso a espacios de carga y otros espacios (Nota 46) ~ ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S, Q1,Q2

9 Manual de acceso a la estructura del buque (Planos de medios de acceso) ~ ~ ~ ~ ~ ~ S

10 Experimento de Inclinación (Nota 39) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
11 Cuadernillo de estabilidad (Nota 27) ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S, Q1,Q2
12 Dobles fondos (Buques de Pasaje y que no sean buques Tanque) ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
13 Mampara estanco (Nota 20) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
14 Mamparo de colisión (Nota 20) ~ ~ I, IV Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S, Q1,Q2
15 Cartilla control de averías ~ ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S, Q1, Q2
16 Planos y cuadernillos de control de averías ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
17 Sistema de achique de sentinas Q1 Q1 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 S, Q1,Q2
18 Bombas motorizadas para colector de achique ~ Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 S,Q1,Q2

19 Sistema de vigilancia y notificación de la apertura y cierre de puertas para
buque de Pasaje

~ ~ ~ ~ ~ ~ S

20 Sistema de detección de inundaciones para buque de Pasaje ~ ~ ~ I I I I
21 Detectores de nivel de agua en bodegas de carga con una única bodega ~ ~ ~ ~ Q1 Q1 S,Q1

22 Válvulas de seguridad contra explosiones del carter (cilindro>200mm -
vol>0,6m3- ) en motores de combustión interna

~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S, Q1

23 Dispositivos de parada para máquinas con sistemas turboaolimentados y alta
revoluciones 

~ ~ ~ Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 S, Q1,Q2

24 Características/ Maniobrabilidad del Buque/Curva Evolutiva ~ ~ ~ ~ ~ ~ Q1,S
25 Sistema de gobierno principal y  Sistema de gobierno auxiliar ~ ~ ~ ~ ~ S,Q1, Z S,Q1, Z
26 Válvulas de desahogo del sistema hidráulico ~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S, Q1

27 Sistema de comunicaciones internas (Puente-Maquinas-Servomotor) (Nota
37)

~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S, Q1

28 Indicadores de funcionamiento de dispositivos de aparato de gobierno ~ ~ VII VII VII VII S, Q1
29 Control de las máquinas telemandadas desde el puente de navegación ~ ~ ~ ~ ~ Q1 S, Q1

30
Dispositivo de parada de emergencia de máquinas telemandadas desde el
puente de navegación ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Calderas de vapor y sistemas de alimentación de calderas ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1, Q2
2 Sistemas de tuberías de vapor ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1, Q2
3 Medios para evitar sobrepresiones en los sistemas de aire comprimido ~ ~ ~ Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
4 Sistemas de ventilación en los espacios de máquinas ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
5 Dispositivo de alarma para maquinistas ~ ~ ~ Q1 Q1 S,Q1
6 Instalaciones eléctricas ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
7 Fuente de energía eléctrica principal y red de alumbrado ~ Q1 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S,Q1, Q2
8 Fuente de energía electrica de emergencia para buque de Pasaje ~ U I I I I S
9 Fuente de energía eléctrica de emergencia otros buques ~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S,Q1, Q2

10 Medios de arranque automático de los grupos electrógenos de emergencia ~ ~ Q1 Q1 Q1 Q1 S, Q1

11 Sistema de alarmas de motores: temperatura, lubricación, etc. ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
12 Prescripciones para máquinas, calderas e instalaciones eléctricas ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
13 Tablero de alarmas de luces de navegación y posición (Nota 20) ~ ~ ~ Q1 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
14 Tanques de combustible líquido, hidrocarburos, lubricantes y otros ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
15 Válvulas de cierre rápido de tanques de combustible-remotas (Nota 35) ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S,  Q1,Q2
16 Indicadores de nivel de combustible ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1
17 Tuberías de combustible ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S,  Q1,Q2

18 Sistema de encamisado con recolector de fugas para tuberías exteriores de
abastecimiento de combustible a presion (Nota 23) ~ ~ I Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2

19 Protección de superficies con altas temperaturas (Nota 44) ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S,  Q1,Q2
20 Dispositivo de alarma de alta temperatura ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1

21 Medidas relativas a los combustibles gaseosos utilizados para fines
domésticos (Nota 26)

~ Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1

22 Elementos diversos de las fuentes de ignición e inflamabilidad ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
23 Zonas de carga de los buque Tanque ~ ~ P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2, S
24 Zona de carga donde se transporte gas propano (Nota 33) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
25 Respiración de los tanques de carga ~ P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2, S
26 Sistema de ventilación en las cámaras de bombas de carga ~ ~ P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2, S
27 Medidor portátil de oxígeno y de vapores inflamables ~ ~ ~ ~ ~ P1, P2 P1, P2, S

28 Medidas relativas a la medición de gases en espacios del doble casco y del
doble fondo ~ ~ ~ ~ ~ ~ P1, P2, S

29 Sistema y equipo fijo de detección de gases de hidrocarburos en espacios de
doble casco ~ ~ ~ ~ ~ ~ S

30 Protección de las cámaras de bombas de carga en los buques Tanque ~ ~ ~ ~ ~ ~ S

EQUIPAMIENTO ESTABLECIDO
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Medios que limitan la posibilidad de propagación de un incendio ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2

2 Medios que limitan la posibilidad de producción de humo y toxicidad ~ ~ ~ Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S,Q1,Q2
3 Detección y alarma contraincendio ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2

4 Sistema fijo de detección de incendios y de alarma containcendios para buque
de Pasaje

~ ~ U U U U S, U

5 Patrullas de incendio para buque de Pasaje ~ ~ U U U U S, U
6 Aparato radiotelefónico portátil biridireccional para buque de Pasaje ~ ~ U U U U S, U
7 Sistema de señalización de alarmas containcendio en buque de Pasaje ~ ~ U U U U S, U
8 Control de la propagación de humo ~ ~ ~ ~ Q1,Q2  Q1,Q2 S, Q1,Q2
9 Sistema de extracción de humo para buque de Pasaje ~ ~ U U U U S,U

10 Contención del incendio ~ ~ U U U U S,U
11 Lucha contraincendio ~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S,Q1
12 Sistema de extinción de incendios para artefactos navales P1 P1 P1 P1 P1 P1 P1
13 Sistema de suministro de agua ~ ~ Q1 Q1 Q1  Q1 S,Q1
14 Válvulas de aislamiento y válvulas de desahogo ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
15 Bocas contraincendio ~ ~ Q1 Q1 Q1 Q1 S,Q1
16 Bocas contraincendio para buque de Pasaje ~ ~ U U U U S, U
17 Conexión internacional a tierra de contraincendio ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
18 Sistema de suministro de agua contraincendio de emergencia ~ ~ U U, Q1 U, Q1 U, Q1 S,Q1
19 Extintores portátiles (Nota 3) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
20 Sistemas fijos de extinción de incendios (Nota 4) ~ ~ Q1 Q1 Q1 Q1 S,Q1
21 Medios de extinción de incendios en los espacios de máquinas (Nota 4) ~ ~ Q1 Q1 Q1 Q1 S,Q1

22 Dispositivos de extinción de incendios en puestos de control, espacios de
alojamiento y espacios de servicio

~ ~ ~ ~ U U S,Q1

23 Protección contraincendio de los tanques de carga ~ ~ ~ ~ ~ ~ P1, P2, S

24 Protección de las cámaras de bombas de carga en buques Tanque (Nota 4) ~ ~ ~ P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2, S

25 Equipo de bombero ~ ~ ~ ~  U Q1 S,Q1

26 Integridad estructural (Válvulas de presión y vacio) de tanques de carga en
buques Tanque ~ ~ ~ ~ ~ ~ P1, P2, S

27 Alarmas de alto nivel o sobrellenado ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, P1, P2
28 Notificaciones para tripulación y pasajeros (alarma general y megáfono) ~ ~ Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1 S,Q1
29 Medios de evacuación ~ ~ ~ ~ ~ ~ S

C
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Señalización de vías de evacuación (Nota 36) U Q1 Q1 Q1 Q1 Q1, Q2 S,Q1,Q2
2 Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia (EEBD) ~ ~ ~ ~ ~ ~ S,Q1

3 Libro de instrucciones para mantenimiento e inspecciones. Equipo
contraincendio

~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S,Q1,Q2

4 Manual de Formación Contraincendio ~ ~ ~ Q1 Q1 Q1 S,Q1,Q2

5 Plano de seguridad y contraincendio ~ ~ ~ Q1 Q1 Q1,P1 S,Q1,P1
6 Procedimientos de purga y/o desgasificación de los tanques de carga ~ P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2, S
7 Instalaciones para helicópteros ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
8 Respondedores de radar (Nota 6) ~ ~ ~ ~  Z  Z S,Z
9 Bengalas de socorro (Nota 28) Z Z U, Z I, Z I, Z I, Z S

10 Embarcaciones de supervivencia (Nota 31) ~ ~ U, Z Z Z Z, Q1 S, Z
11 Sistema de comunicaciones bidireccional,  Alarma general y megáfono ~ ~ U, Z Q1 Q1 Q1,Q2 S, Q1,Q2
12 Aros salvavidas (Nota 7) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S
13 Chalecos salvavidas (Nota 19) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S, Q1,Q2
14 Trajes de inmersión y trajes anti-exposición ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
15 Cuadro de obligaciones e instrucciones para casos de emergencia ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 S,Q1,Q2
16 Instrucciones de orden operacional en embarcaciones de supervivencia ~ ~ U, Z Z Z Z, Q1 S, Z
17 Dotación de la embarcación de supervivencia y supervisión ~ ~ U, Z Z Z Z S, Z

18 Medios para efectuar la reunión y el embarco en las embarcaciones de
supervivencia

~ ~ U, Z Z Z Z S, Z

19 Puestos de puesta a flote ~ ~ U, Z Z Z Z S, Z
20 Estiba de las embarcaciones de supervivencia (Nota 47) ~ ~ U, Z Z Z Z, Q1 S, Z
21 Estiba de los botes de rescate ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
22 Estiba de los sistema de evacuación marinos ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
23 Dispositivos de puesta a flote y  embarco ~ ~ U, Z Z Z Z S, Z

24 Medios de embarco en los botes de rescate y de puesta a flote y recuperación
de éstos

~ ~ ~ ~ ~ ~ S

25 Aparatos lanzacabos (por lo menos uno) ~ VII VII VII Z Z S, Z
26 Formación y ejercicios periódicos para casos de emergencia (Nota 8) ~ Q1,P1 Q1,P1 Q1,P1 Q1,P1 Q1,P1 S, Q1,Q2
27 Dispositivos personales de salvamento para buque de Pasaje ~ ~ ~ I I I S
28 Zonas de aterrizaje y evacuación para helicopteros en buque de Pasaje ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
29 Apoyo a toma de decisones y Planes de emergencia buque de Pasaje ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
30 Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate  buques de Pasaje ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Manual de formación  y ayudas de formación a bordo (Nota 8) ~ Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1 Q1, Q2 Q1, Q2 S,Q1,Q2
2 Plan de mantenimiento (Nota 8) Q1, Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 S,Q1,Q2
3 VHF portátil con llamada selectiva digital (Nota 40) L II II ~ ~ ~ ~

4 VHF Base con llamada selectiva digital integrado con el GPS a bordo o una 
antena GPS (Nota 41) Q1 Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1 Q1, P1

5 MF/HF con llamada selectiva digital integrado con el GPS a bordo o una 
antena GPS (Nota 40) ~ ~ Z Z Z Z Z

6 Radiobaliza (EPIRB) Z Z Z Z
7 Panel de alarma de socorro ~ ~ ~ ~ ~ S
8 Fuente de energía eléctrica y de emergencia – Equipos de radio ~ Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 S, Q1
9 Registros radioeléctricos ~ ~ ~ Z Z Z S,Z

10 Interfase para suministrar posición, fecha y hora a equipos de
radiocomunicaciones

~ ~ ~ ~ S S S

11 Receptor de Navtex ~ ~ ~ ~ S S S
12 VMS K K K K K K K
13 LRIT ~ ~ ~ ~ S S S
14 Compas magnético  Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1

15 Girocompás o girocompás digital (posicionador/transmisor/seguidor digital) ~ ~ ~ ~ Q1 Q1 S, Q1

16 Taxímetro, Alidada o Pelorus ~ ~ ~ K K K S, K
17 Cartas y publicaciones náuticas ~ Z Z Z Z Z S,Z
18 GPS (Nota 42) ~ Z Z Z Z Z S,Z
19 Reflector de radar ~ Z Z Z Z Z S,Z
20 Compas magnético  de respeto  ~ ~ ~ ~ K K S, K
21 Lámpara Aldis ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
22 Sistema de alarma de guardia del Puente ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
23 Ecosonda ~ Z U, Z U, Z I, Z I, Z S,Z
24 Radar de 9 Ghz ~ ~ ~ ~ Z Z S,Z
25 Ayuda de punteo electrónica ~ ~ ~ ~ K K S, K
26 Dispositivo medidor de velocidad y distancia  ~ ~ ~ ~ K K S, K
27 Dispositivo transmisor de señal de rumbo ~ ~ ~ ~ K K S, K
28 Sistema de Identificacion Automatico - SIA (Nota 43) Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 S,Z
29 Repetidor de Rumbo ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1
30 Repetidor de Marcaciones ~ ~ ~ ~ ~ ~ S, Q1

E
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Radar de 3 Ghz  ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
2 Ayuda de punteo de radar automática  ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
3 Indicador ángulo pala del timón ~ ~ ~ ~ ~ ~ S,Q1
4 Sistema regulador del rumbo o derrota  (Piloto Automático) ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
5 Indicador de la velocidad de giro  ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
6 Dispositivo medidor de la distancia  ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
7 Cartas electrónicas digitales ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
8 Registrador de datos de la travesía (RDT) ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
9 Código internacional de señales  ~ ~ ~ ~ Z Z S,Q1
10 Manual IAMSAR Volumen III ~ ~ ~ ~ Z Z S
11 Visibilidad en el puente de navegación (Nota 48) ~ ~ Q1 Q1 Q1 Q1 S,Q1
12 Escala de práctico o de acceso ~ ~ ~ ~ ~ ~ S

13 Derroteros (sailing directions), aviso a los navegantes, lista de faros, tabla de
mareas.

~ ~ ~ Z Z Z S,Q1

14 Diario de navegación. Bitácora ~ Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 S,Q1
15 Señales de salvamento en puente ~ Z Z Z Z Z S, Q1
16 ISM/IGS- NGS (Nota 10) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2 Q1, Q2 S,  Q1,Q2
17 Número de identificación del Buque (Nota 21) Q1 Q1 Q1 S, Q1 S, Q1 S S
18 Número de identificación del Propietario ~ ~ ~ S S S S
19 Registro Sinóptico Continuo ~ ~ ~ ~ ~ ~ S
20 Sistema de alarma de protección del buque ~ ~ ~ ~ ~ ~ S

21 Sistema de manejo de aguas aceitosas: tuberías, válvulas, tanques de retención
(Nota 24) ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 M M M

22 Equipo filtrador de hidrocarburos ~ ~ ~ P1 P1 M, Q1 M, Q1
23 Libro registro de hidrocarburos Parte I ~ ~ ~ P1 P1 M, Q1 M, Q1
24 Doble Casco  (Resolución 022 de 2013) P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2 M, P1, P2 M, P1, P2
25 Proteccion del fondo de los cuartos de bomba ~ ~ ~ ~ ~ M, P1, P2 M, P1, P2
26 Limitaciones de tamaño y disposicion de los tanques de carga ~ ~ ~ ~ ~ M, P1, P2 M, P1, P2
27 Estabilidad intacta ~ ~ ~ ~ ~ M, P1, P2 M, P1, P2
28 Compartimentación y estabilidad después de avería ~ ~ ~ ~ ~ M, P1, P2 M, P1, P2
29 Tanques de decantación ~ ~ ~ P1, P2 P1, P2 M, P1, P2 M, P1, P2
30 Colector de descarga ~ ~ ~ M, P1 M, P1 M, P1 M, P1
31 Sistema de monitoreo y control de descarga de Hidrocarburos ~ ~ ~ P1 P1 M, P1 M, P1, P2

ARQUEO BRUTO
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≤ 25 >25≤ 50 >50≤ 150 >150≤ 300 >300 ≥400 ≥500
1 Detector interfaz de agua/hidrocarburo ~ ~ ~ ~ ~ M, P1 M, P1, P2
2 Libro registro de hidrocarburos Parte II ~ P1 P1 P1, P2 P1, P2 P1, P2 M, P1, P2

3 Plan de emergencia de abordo en caso de contaminación por hidrocarburos
(Sopep)  

~ P1 P1 P1, P2 P1, P2 M, Q1, P2 M, Q1, P2

4 Dispositivos atrapa chispas en tubos de escape de motores de combustión
interna

~ ~ ~ P1, P2 P1, P2 Q1, P2 Q1, Q2

5 Prueba Hidrostática de Mangueras y Tuberías ~ ~ ~ P1, P2 P1, P2 P1, P2 P1, P2

6 Elementos de control de derrames de hidrocarburos en Barcazas (Nota 34) P1 P1 P1 P1, P2 P1, P2 M, P1, P2 M, P1, P2

7 Requerimientos especiales para plataformas fijas o flotantes (Nota 11) ~ ~ ~ ~ ~ (Ver Nota 
11)

(Ver Nota 11)

8 Prevención de la contaminación por sustancias nocivas líquidas transportadas
a granel (Nota 16)

~ ~ ~ P1, P2 P1, P2 M, P1, P2 M, P1, P2

9 Prevención de la contaminación por sustancias perjudiciales transportadas en
bultos  (Nota 14)

~ ~ III III III M, III M, III

10 Prevencion de la contaminación por aguas sucias (Nota 12) ~ ~ ~ ~ ~ M, Q1 M, Q1
11 Conexión universal de descarga de residuos de hidrocarburos ~ ~ ~ P1 Q1 M, Q1 M, Q1, Q2

12 Prevención de la contaminación por basuras. Plan de gestión, libro de registro
y rótulos

~ U U Q1 Q1 Q1 Q1

13 Pito, luces de navegacion y demas señales visuales Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2
14 Cálculo de Arqueo (Nota 15) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2 Q1,Q2
15 Aguas de lastre y sedimentos en buques (Nota 18) ~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
16 Silbato marino Q1 Q1 ~ ~ ~ ~ ~
17 Botiquín (Nota 22) Q1 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
18 Camilla rígida I I I I
19 Remos marcados con el nombre y matrícula de la embarcación. Q1x ~ ~ ~ ~ ~ ~
20 Reflector de mano (Nota 49) Q1 Q1 ~ ~ ~ ~ ~
21 Linterna (Nota 9) Q1 Q1 ~ ~ ~ ~ ~
22 Bichero Q1 Q1 ~ ~ ~ ~ ~
23 Casco y calzado cerrado (Nota 32) Q1, Q2 ~ ~ ~ ~ ~ ~
24 Espejo de lámina métalica pulida Q1 Q1 ~ ~ ~ ~ ~
25 Binoculares Z Z Z Z Z Z Z
26 Juego de herramientas Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 ~ ~ ~ ~
27 Bandera colombiana Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1 Q1
28 Inspección en dique seco: calibración láminas casco de acero (Nota 25) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2
29 Inspección Obra Viva (Nota 25) Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2

30 Planos de líneas de formas, escantillonado, arreglo general, capacidades de 
tanques, tuberias y sondas  

~ ~ Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2 Q1, Q2

G

EQUIPAMIENTO ESTABLECIDO
ARQUEO BRUTO
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CONVENCIONES Y NOTAS EXPLICATIVAS ANEXO 1 

 
I Todas el Grupo de Naves de Pasaje
II Todo el Grupo de Naves de Transporte Mixto
III Todo el Grupo de Carga 
VII Todo el Grupo de Remolcadores
K Navegación de Altura y Tráfico Internacional
L Naves pesca de bajura en aguas protegidas y no protegidas 
M  Igual que para buques de tráfico internacional acuerdo MARPOL
O Cálculo de francobordo
P1 Artefactos Navales Tanqueros
P2 Naves Tanqueras

Menor a 50 U.A.B

Todos los grupos de Naves (I, II, III, IV, VI, VII, VIII, IX)

R Naves iguales o mayores a 50 U.A.B
Todos los Artefactos Navales

U

Q1
Q1x
Q2

Z Naves que realicen Navegación Costanera o de Altura

Igual que para buques de tráfico internacional acuerdo SOLASS

Y

Sólo para lanchas

Naves que transportan más de 36 Pasajeros.

 
 
Las letras A, B, C, D, E, F y G identifican cada página del Anexo. 
 
Nota 1: Los anteriores requisitos se aplicarán a embarcaciones de tráfico nacional y a las de tráfico internacional 
no cobijadas por los Convenios. Las demás embarcaciones se les aplicarán los Convenios de la OMI. 
 

Nota 2: Sistemas de extinción de incendios para artefactos navales serán determinados por una compañía 
especializada y Avalada por DIMAR. No obstante véase Nota 3. 
 

Nota 3: - Motos marinas 01 de 2.5 lb multipropósito. 
- Lanchas de pasajeros 02 de 10 lb multipropósito, 
- Lanchas de recreo 01 de 10 lb multipropósito. 
- Buque menores de 25 UAB 02 de 10 lb multipropósito y 01 de 10 lb para el espacio de máquinas (espacios 
reducidos), 01 que puede ser CO2 o Solkaflam o en su defecto multipropósito.  
- Naves de tipo lanchas 25 a 50 UAB: 02 de 10 lb multipropósito y 01 de 10 lb mínimo para el espacio de máquinas 
de CO2 o Solkaflam o en su defecto multipropósito 
- Naves tipo buque de 25 a 50 un extinguidor de 10 lb cada 12 mts lineales o por espacio, y por cada espacio de 
máquina 01 de 10 lb mínimo de CO2 o Solkaflam o en su defecto multipropósito.  
- De 50 en adelante de acuerdo con el criterio anterior o por diseño de construcción o al concepto de una 
organización reconocida. 
- A los Artefactos Navales Tanqueros los Extinguidores deben ser de Sistema de espuma mecánica de alta 
expansión con especificación AFFF.       
Los extinguidores deberán estar debidamente marcados con el nombre de la embarcación con pintura permanente. 
La carga de respeto se exigirá solo para navegación de altura. 
 
Nota 4: Para naves entre 50 y 400 UAB se podrá sustituir por sistemas satélites o de extinción portátil y deberán 
tener como mínimo dos trajes de bombero. 
 

Nota 5: Las Naves de menos de 300 UAB llevarán un aparato portátil de VHF de GMDSS. En naves de 300 UAB y 
menores de 500 UAB deberán llevar dos Aparatos Portátiles de VHF de GMDSS y en los de UAB igual o mayor a 
500 se deberán llevar 3. 
 

Nota 6: Las Naves de 500 UAB o más, deberán llevar dos respondedores de radar. Naves de menos de 500 UAB 
deberán llevar 1. 
 

Nota 7: Para naves de menores de 25 UAB 02 aros salvavidas dotados con rabiza.  Naves entre 25 y 50 UAB que 
operen en Aguas no Protegidas 02 aros salvavidas con rabiza. Para embarcaciones de 50 U.A.B. o más que operen 
únicamente en Aguas Protegidas y no Protegidas: dos con rabiza y dos con luz de encendido automático. Para 
Navegación Costanera o de Altura: dos con rabiza, dos con luz de encendido automático y dos con MOB. Para 
embarcaciones de menos de 36 pasajeros o inferior a de 50 U.A.B. que operen únicamente en Aguas Protegidas: 
dos con rabiza. Todos deben ser cabo de 30 metros y 04 bandas reflectivas equidistantes. Deben tener un diámetro 
exterior como máximo de 800 mm y diámetro interior de 400 mm como mínimo. Deben estar pintados con pintura 
permanente el nombre y matrícula de la nave. Los sujetadores de las guirnaldas deben ser reflectivos. 
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Nota 8: Puede estar comprendido en el IGS/NGS. 
 

Nota 9: Sólo para navegación en Aguas Protegidas y pesca de bajura. 
 
Nota 10: Conforme Resolución 214 de 2012. 
 

Nota 11: Se aplican los mismos requerimientos que para naves de carga general de 400 UAB o más.  
 
Nota 12: Aplica a embarcaciones que transporten más de 15 personas y a buques de 400 UAB o más. 
 

Nota 13: Las sustancias que deterioren la capa de ozono (otras diferentes a Hidrocloroflurocarbonadas) están 
prohibidas en buques construidos en o después del 19 mayo del 2005. Los equipos que contienen 
Hidroflurocarbonados estarán prohibidos abordo a partir del 1 de enero del 2020.  
 

Nota 14: Conforme Código IMDG (Mercancías Peligrosas).  
 
Nota 15: Cálculo de Arqueo para embarcaciones de 24 mts o más de eslora se hará utilizando el método establecido 
por el Convenio ITC69. Para Naves de menos de 24 mts., se hará mediante la utilización del Método MOORSON. 
Se exceptúan del cálculo del arqueo las naves y artefactos navales con eslora inferior a 5 metros, las naves cuyo 
cálculo lo suministre el fabricante, una sociedad de clasificación reconocida por Colombia o el anterior Estado de 
Registro. 
 

Nota 16: Exigible sólo para quimiqueros y gaseros. 
 

Nota 17: Aplica a Naves que transporten más de 2000 toneladas métricas de hidrocarburos como carga. 
 

Nota 18: De acuerdo con lo estipulado en la Resolución 477 de 2012. 
 

Nota 19: En número suficiente para el 100% de la tripulación y pasajeros. Para el grupo de Pasaje y Recreo 
deberán contar con un 10% de chalecos para niños sobre el total de pasajeros. Para embarcaciones que operen en 
Aguas Protegidas y Aguas no Protegidas los chalecos salvavidas podrán ser Tipo II o III. Para navegación Costanera 
y de Altura Tipo I. Deben estar marcados con pintura permanente el nombre y matrícula de la embarcación y 
contar con cintas reflectivas en la parte superior tanto en pectorales como en la espalda. 
 

Nota 20: Se eximen todas las naves y artefactos navales construidos en madera.  
 
Nota 21: Número OMI se exige a las naves con UAB igual o superior a 100, excepto artefactos navales, naves de 
recreo o deportivas y naves construidas en madera. Naves con UAB inferior a 100 contarán con el Número de 
Identificación del Casco, NIC, excepto las construidas en madera. Para artefactos navales se exigirá el NIC. El 
marcado se hace de acuerdo con lo estipulado en la Resolución 174 de 2003. 
 

Nota 22: Equipamiento: Venda, curitas, apósitos esterilizados, gasa esterilizada, esparadrapo, tijeras, imperdibles, 
crema antiséptica, pinzas, algodón, agua oxigenada, termómetro, caladril o sulfato de plata. 
 

Nota 23: Cálculo del Francobordo para embarcaciones de 24 mts o más se hará de conformidad con lo establecido 
por el Convenio Líneas de Carga de 1966. Para menos de 24 mts. La línea de francobordo mínimo suministrada 
deberá estar marcada en color de contraste alrededor de todo el casco de la embarcación; su medida deberá ser 
tomada a la altura del centro de la embarcación (L) desde el canto de la borda, hasta el borde superior de la línea 
de identificación; esta línea deberá tener una anchura de 25 mm (1 pulgada). 
 

Nota 24: Las embarcaciones que por norma no estén obligadas a instalar equipo filtrador de hidrocarburos, 
deberán tener un tanque, válvulas y tuberías para retener todas las aguas aceitosas que se generen abordo durante 
la navegación. Las naves que por su área de navegación y tiempo de duración de cada viaje si no excede las 72 
horas podrán contar con un tanque de retención de aguas aceitosas y al término de su viaje deberán entregarlo 
en instalaciones de recepción debidamente certificadas, procedimiento que deberá estar en su Manual NGS. A 
partir de 300 UAB deberán cumplir con la Conexión universal para descarga a tierra 
 

Nota 25: La obra viva de las embarcaciones de pasaje deberán ser inspeccionadas anualmente. La obra viva de 
las demás embarcaciones deberá ser inspeccionada entre el segundo y tercer año. Los artefactos navales, se regirán 
por lo dispuesto en la Resolución 518 del 2000. Son obligatorias en cada inspección la calibración de las láminas 
de mayor desgaste.  
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Nota 26: Se aplicará solamente a las naves que tengan los equipos de preparación de alimentos calientes a bordo. 
Deberán estar en un área claramente señalizada (No Fumar) apartados de los lugares habitables, alojamiento, 
tomas de aire, los espacios de máquinas y otras áreas de trabajo cerradas. Su disposición deberá tener en cuenta 
la posibilidad de que, si se producen fugas de vapores, se evite que estos penetren en los espacios de alojamiento, 
espacios de máquinas y demás lugares de trabajo, por las entradas u otras aberturas de los mamparos, o por los 
conductos de ventilación. La manguera o ducto utilizada debe ser intrínsecamente seguro y resiste a la acción de 
objetos cortopunzantes. Así mismo el recorrido de la manguera o ducto debe estar alejado de fuentes de ignición. 
 

Nota 27: No aplica a naves de recreo o deportivas. 
 

Nota 28: Naves de menores de 25 UAB tendrán mínimo 2, entre 25 a 50 UAB tendrán mínimo 3, de 50 a 150 UAB 
tendrán mínimo 4, de 150 a 300 UAB tendrán mínimo 8 y mayor a 300 UAB 12. Exigible a las de Pasaje a partir 
de Aguas no Protegidas si transportan más de 100 pasajeros. 
 

Nota 29: Para lanchas que hagan navegación en Aguas Protegidas un motor y en Aguas no Protegidas o Costaneros 
dos motores fuera de borda. Si la nave es construida en serie se tomarán las especificaciones de potencia 
establecidas por el Fabricante. Para las naves de construcción artesanal se aplicará el mismo criterio. Si se requiere 
realizar un cambio para colocarle a la nave una potencia superior o inferior, el armador deberá sustentar su 
solicitud con el correspondiente concepto técnico. 
 

Nota 30: Sistema de Fondeo para lanchas hasta 24 metros de eslora   

ESLORA 
(metros) 

ANCLA 
(Kg) 

CADENA 
Diámetro 

(mm) 

CADENA/ 
CABO 

Longitud 
 mínima 

CABO 
Diámetro (mm) 

< 3 3.5 6 no obligatoria 10 
5 6 6 no obligatoria 10 
7 10 6 1 eslora 10 
9 14 8 1 eslora 12 
12 20 8 1 eslora 12 
15 33 10 1 eslora 14 
18 46 10 1 eslora 14      
21 58 12 1 eslora 16 
24 75 12 1 eslora 16 

Demás naves acuerdo características de construcción y diseño 
 

Nota 31: Para Aguas Protegidas y Aguas no Protegidas las naves de Pasaje deberán tener mínimo un bote de 
rescate, una balsa salvavidas y artefactos flotantes construidos en materiales piro-retardante e intrínsicamente 
flotantes para dar cabida al 100% del número de personas que vayan a bordo. No se aceptarán artefactos flotantes 
construidos de manera artesanal en PVC y deben estas en plataformas inclinadas que permitan su fácil 
lanzamiento al agua. Las embarcaciones que navegan en Costanera y de Altura sólo se aceptarán botes/balsas 
con propulsión, remos y un kit de supervivencia básico, que den cabida al 100% de las personas a bordo. Para el 
caso de lanchas se eximirá el uso de bote/balsa y se aceptarán aros y chalecos salvavidas. 
 

Nota 32: Para la práctica de deportes náuticos que lo ameriten. El casco debe ser con revestimiento exterior de 
plástico endurecido que brinde cobertura a toda la cabeza, permitir amplio campo visual, contar con orificios de 
ventilación y drenaje de agua, capacidad de absorción de golpes y mantener su integridad, disponer de correas de 
sujeción ajustable de cuatro puntos, contar con boyancia positiva. Para el caso de actividades competitivas, el 
casco deberá ser de mayor nivel de absorción de impactos y debe incluir además protección de barbilla y boca. El 
calzado debe estar diseñado para soportar el agua de mar, contar con fácil drenaje y agarre para superficies 
húmedas y que cubra todo el pie.  
 

Nota 33: Sólo podrán transportar gas propano en cilindros las naves catalogadas como de transporte mixto y 
barcazas, debiendo estar en un área claramente señalizada (No Fumar) apartados de los lugares habitables, 
alojamiento, tomas de aire, los espacios de máquinas y otras áreas de trabajo cerradas. Su disposición deberá 
tener en cuenta la posibilidad de que, si se producen fugas de vapores, se evite que estos penetren en los espacios 
de alojamiento, espacios de máquinas y demás lugares de trabajo, por las entradas u otras aberturas de los 
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mamparos, o por los conductos de ventilación. Los buques de carga podrán llevar cilindros de gas como carga 
general o contenedorizada cumpliendo con lo establecido en el Código IMDG clase 2.1.  
 

Nota 34:  

Caracteristica ≤ 500 >500≤ 1500 >1500≤3000 >3000

2 Esloras 2 esloras 2 esloras 2 esloras

10 cm Ø  x 100 cm long 100 mts 200 mts 300 mts 400 mts

40 cm X 50 cm 200 Unidades 250 Unidades 300 Unidades 400 Unidades

90 mts 150 mts 200 mts 350 mts

100 kg 150  Kg 200 kg 300 kg

100 kg 150  Kg 200 kg 300 kg

3 unid 4 unid 5 unid 6 unid

3 unid 4 unid 5 unid 6 unid

3 unid 4 unid 5 unid 6 unid

3 unid 4 unid 5 unid 6 unid

2 unid 3 unid 4 unid 5 unid

70 cm x 100 cm 20 unid 30 unid 40 unid 50 unid

3 pares 4 pares 5 pares 6 pares

20 gal 30 gal 40 gal 50 gal

Arqueo de Registro Bruto

Material absorbente (Particulado/granulado)

Trapo (Waipe)

Cepillos pestaña de caucho

Palas antichispas

Traperos

ELEMENTO

Tela absorbente en rollos material oleofílico

Cabos de amarre

Bolsas plásitcas para basura

Escobas

Recipientas para basura (Canecas plasticas  aprox  50 Gal/190Lts, con tapa)

Jabón desengrasante biodegradable
Guantes de PVC/Nitrilo puño largo

Barrera Flotante de Contención

Barreras Absobentes material oleofílico (Chorizos)

Paños absorbentes material oleofílico

En buen estado
 

Nota 35: Todo tanque fijo de combustible ubicado en el interior de la nave y con un volumen mayor a 133 galones 
deberá estar dotado de un grifo o válvula en el mismo tanque, susceptible de ser cerrado fuera del espacio que se 
trate si existe la posibilidad de un incendio.  
 

Nota 36: Se aplicará teniendo en cuenta el tipo de construcción (pasillos, puente, división entre los 
compartimientos) de la nave. 
 

Nota 37: No aplica para las naves en donde sus máquinas no tengan la posibilidad de ser atendidas y su control 
se lleve en el puente, igualmente si por el tamaño de la nave esté cerca el cuarto de máquinas al puente. En tales 
casos deberá tener un sistema de intercomunicación interna entre máquinas y puente. 
 

Nota 38: Conforme Resolución 520 de 1999, artículo 1°, además de lo contemplado en el literal b. se colocará a la 
altura de media cubierta el nombre de la nave en letras de contraste con el color del casco, de manera que sea 
fácilmente visible y de tamaño proporcional a la eslora de la nave. 
 

Nota 39: Exigible con eslora igual o superior a 12 m. Se requerirá en el momento de la construcción y cuando se 
presenten modificaciones a la estructura que afecten la estabilidad. A las naves de pasaje de más de una cubierta 
se verificarán los cálculos en la inspección anual.  
 

Nota 40: Los equipos que cuenten con la característica de llamada selectiva digital deben tener registrado el 
número MMSI expedido por DIMAR. 
 

Nota 41: Los equipos que cuenten con la característica de llamada selectiva digital deben tener registrado el 
número MMSI expedido por DIMAR. Obligatorio para todas las de Pasaje, excepto motos náuticos y naves de menos 
de 5 m de eslora y que no se le aplique un sistema (batería) de energía que alimente el equipo. Para las naves que 
cuenten con un VHF base en buen estado pero sin llamada selectiva digital podrán presentar la alternativa de un 
radio portátil VHF con llamada selectiva digital. 
 

Nota 42: Si el GPS tiene interfase de salida (NMEA) puede interconectarlo al radio VHF y HF. En caso contrario 
los equipos VHF y HF deberán tener antena GPS. 
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Nota 43: Excepto motos náuticos y naves de menos de 5 m de eslora y que no se le aplique un sistema (batería) 
de energía que alimente el equipo. Para la implementación del Sistema de Identificación Automática (SIA) en las 
naves, se otorgará un tiempo máximo de dieciocho (18) meses a partir de la entrada en vigencia de la resolución 
415 de 2014 (art-5°).  
 

Nota 44: Aplicable a motores, generadores, turbinas, calderas cuya tubería de escape deben ser protegida con 
material aislante que no sea asbesto. Igualmente se prohíbe la instalación de materiales que contengan asbesto. 
 

Nota 45: Se prohíbe realizar operaciones de remolque a naves diferentes del Grupo de Remolcadores con permiso 
de operación vigente excepto en situaciones de emergencia. 
 

Nota 46: Todo espacio dispondrá de medios de acceso que permitan durante la vida útil del buque, inspecciones 
generales y minuciosas y mediciones de espesor de las estructuras del buque que llevarán a cabo DIMAR o la 
compañía, además para realizar un mantenimiento adecuado a la maquinaria.  
 

Nota 47: exigible para cuando tengan embarcaciones de supervivencia. 
 

Nota 48: La vista de la superficie del mar desde el puente no deberá quedar oculta por la carga a más del doble 
de la eslora o de 500 m. de vista. Ningún sector ciego debido a la carga, el equipo de manipulación de la carga u 
otras obstrucciones fuera del puente no deberá exceder a 10° a cada costado. Los sectores ciegos en cada costado 
no deben exceder de 5°.  
 

Nota 49: Exigible a partir de navegación en Aguas no Protegidas en adelante 
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